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Ford wvereerde ons in november weer eens met het bezoek wvan een BAC 1-11, de
G-BEJM. Altijd weer fijn om zo'n oudgediende te mogen verwelkomen. CO09-11-94)

0p dezelfde dag werd deze Learjet &0 MG3BLJ ven Texas Instruments geplaat. De
Lja0 §s een grotere broer van de bij militaire spotters bekende C-21. (09-11-%4)

Twee op Eindhoven opgeslagen Friendships zin omgespoten in de kleuren van HEPC
Airlines, de NZ44MA en deze PH-RFG. De NZ244MA heeft kort de regi VT-NEH gehad.
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Beste lezers,

Sommige zaken nemen soms een onverwschte
wending. Zmg het er een maand geleden nog
slecht " uit woor de GRAS, nu blijkt dat
enkele |ieden toch de  fakkel hebben
overgentmen en de vereniging een  tweede
Leven hebben gegeven. Ze hebben zelfs weer
een eigen blad met de optimistische naam
“Take Off". Consequentie voor ons is wel
dat de samenWerking met betrekking tot de
ACE nu geheel voorbi] is. Het blad is weer
helemsal wvoer en door SGE, zelfs de
wosrdjes "Spotting Group® ziin op de kaft
teruggekeerd. Hopelijk hebben de collegae
van Gilze succes met hun blad en kunnen we
in de toskomst gewoon blfjven samenwerken.

MEDEWERKERS :
Aviation Cosmetics, Corné Beerens, Frans
vd Broek, Ron v Deoren, Sgt1 Hernk v DiJk,
Eindhoven Ajrport, Flash Aviation, Michiel
¥ Herten, Plug and Play, Patrick Renmiers,
Ben Schilders, Scramble & SAS BEs,
Vliegbasis Eindhoven.

TNHOUD =
ook Eiofdel . BRI s euaan
OGSt R e R T S L e S
Inide landing. vovaians v 4 aine s 5

WEEE BTl | s S e i e T
Grumman 5-2 Tracker (deel 37 . . . . 17

Huzeumstukken - Duitslend . . . . . . . 19
Spotlicht - Aviation Cosmetics . & . . 23
Er Was Eens - RAF movements . . . . . . 26

Thrillseekers - Dekraine (deel 23 . . . 27

FOTO VOODRPAGIMA:
De C-2 iz als. eerste wvan drie F-27's
gestoken in het nieuwe Witte kleuren-
schema, en s hier duidelijk in zijn
element| (Met dank san Henk van Dijk)



GRAS WEER UIT HET DAL GEKROPEN

bDachten we in het vorige nummer nog dat het dock was goewvallen voor de GRAS,
blijkt dit nu wverre wan wWwaar te zijn. Enkele ondernemende |ieden hebben de
fakkel overgenomen en zijn wvol goede moed wan start gegaan. Dit doet ons meteen
denken aan het jaar 1990, toen speelde zich jets dergelijks af met betrekking
tot 5GE. Hopelijk  beseffen ze waar 2e aan begonnen 2iIn, of misschien juist
beter wan niet,

Niet slleen hebben zé de vereniging van de omdergang gered, maar ze hebben ook
een eigen blad het levenslicht laten zien: "Take Off". Het heeft daarom geen zin
meer om in de ACE de Gilze-movements te plaatsen, hoe grasg Wij dat ook deden.
De redactie van het nieuwe blad js ook niet meer bereid om ons nog te voorzien
van hun movements. Deargm geen "Runway 2B" sectie meer in dit blad. OFf het moet
zijn dat jullie dit graag willen blijven zien &n dat wij de movements bEijven
ohtvangen. Het iz aan jullie...

Tenslotte willen Wij het owde bestudr danken woor de samenwWerking en het nisuwe
bestuur ey de redactie wveel succesz toewensen. De overgang is wegens gebrek asan
communicatie piet geheel vliekkeloos verlopen, maar dat  is  een interne
sangelegepheid. Wij hopen desondanks dat de "Take Off" een lang leven gegund is.

BASISBEZOEKEN

Inmiddels hebbenh we weer enkele basizbezoeken weten te regelen. Uiteraard de
rels near Portugal begin mei, maar daarvoor 15 de aarmeldingsdatum  reeds
verstreken. Yoor wie het iets dichter bij huis Wil houden kunnen we alvast de
volgende twee evenementen aanbieden: Rheine-Hopsten op 26 april en Bickeburg op
26 mei. Mitz we ‘s middags geen andere plannen hebben zijn We op Hopsten de hele
dag welkom. Diegenen die vorig jaar mee zijn geweest near Blckeburg weten al dat
dit ‘een zear frasi bezoek is, vergeet niet dat de laatste Heer Alouette I['s op
dit wveld gebaseerd staan. Geinteresseerden kunnen zich tet witerlijk 31 maart
aanmelden bij Stephan wd Krommenacker: DBMO-521127.

Erkele afwijzingen hebben we ook ontvangen. Ondanks eerdere toezegaingen kregen
we toch geen toestemming om binnenkort op Brustem de chileense MirSip-Mirages te
fotograferen. Dok op Weelde mochten we wederom niet komen. Uiteraard blijwen we
gewoan proberen.

Er zit nog meer in de planning. Zo is bijvoorbeeld Deelen al zo goed alzs road en
zijn er brieven verstuurd naar Butzweilerhof en Aachen-Merzbrick (belgische
landmacht}, en Bonn-Hangelar {(Bundesgrenzschutz),

BEL=LIJN

Belangrijk! Het komt wel eens wvoor dat basisbezoeken op zeer korte termiin
pleats vinden. Memzen die hiervoor in aarmerking willen komen moeten dif even
telefonisch aan Stephan vd Krommenacker kenbaar maken.



IN DE LANDING /"

USAF/USAr.

Heer

MILITAIR  OKTDBER 1994  AANVULL INGEN
1 e S c-12

B4 B+, CH-53G6

4% 303 P-3ICCIL}

MarPat

MILITAIR  WOVEMBER 1994  AAMVULL INGEN

oy FA122 F-16A

Tk Ly PC-7

15 LX-NI0455 E-3A

16 LY-N904. . E-34

Z2¢ 305 P-3C(I1)
305 P-3C{1I1)

22 3., P-3C{11)

24 FROS F-168
FBOY F- 168

MILITAIR DECEMBER 199%

01 83-050, Cc-20a

02 59 NZE2DE

By d-as F-1468
FA. . F= 184
FAx. F- 166
= e F= 1548
Fis F-1&.
Fu.. F-1&.

- S e F-18.
Fh.. F- 164

0¥  G-273 C-130H-30
Fli.. F-16.
Fadie F-16.
200 P-3C{IT13)
riaa F- 168

0 A-275 Alouette [11

12 PC-T
FE24 F- 148
d-. F-164

13 F... F-1&
FB1Z2 F=188
306 P-3CCILY
4-008 F= 168

14  FB.. F-1&8
L FC-T

15 FB.. F- 166
G=27% C-120H-30
J-5633 F-16A

asm
EMVO
MAEWF
NAEWF
MarFat
MarPat
MarPat
21

2k

TEALS
35
313zgn
BLu
BLu
Tldsgn
BLu
BlLu
Elu
1zm
334agn
BLu
BlLu
MarPat
33sgn
2%8sqn
EMVO
Z2sm
3l4=gn
BlLu

ity
HarFat
31350n
BLu
EMVD
Blu
33&zgn
nix

Bl % & & %

17.30u

16.15u 2w, "Tiger®3", to EBBL
"Archar21", to EHGR
14,.2%u, "Hatel4", from EHVE

MNRND1S"Y, div ENVE, dep 23
MNRNZI&Y, div EHVE, dep 23

* 11.33u &%, "AFB2098", to EDUR

=T B B 3 & # % % % F % & *on

oL ¥ & ¥

12,05y, “AFB2OPA™, EHGR/EDUR

1“ t 3\2“

16.50u, "FHMNO3IY, dep O3
11.50u 2x, Pmi761", to EHTW
12.2Bu, "Basicliav

12.28u, "Besicll1B®

16150 4%, "mi9Fa", to EMGR
16.25u, "Basicila®

16,254, "Bazici1B™

15.30u 2x,"Basic2 A", frm EHVE
15.30u 2%, "Basic218" frm ERVE
"AFB&GS"

10.470 2%, "Basicliav

10.47u 2x, "Basiclig™

13.02u, "HEN121", from EHTW
14.02u, "Guide"™, to EHLW
"oris2 e

10.33u, "DiamondD8™, to EHWO
12.10u 6x, "AFB113" EBFS/EDAR
16.30u 2x, "m197B", to EHGR
a9 55u, "Stinglih

12,08y Ix, BAFBI2ZY

V4. 460, "MRNOTT

"m17E2%, to EHTW

11.50u 3x, "AFB2220

"0 i amard(en

12.48u 3x, “AFB222", to LFQ]
16.05u, "AFBE04Y, ta EBME
"HAF 295"



1?7 3N P=3CCIT) MarPat * 11.26u, "MRN111", to EH3B

FATZS F-1&A 23sm * 11.46u, "Dewil92", to EDUL
PH-5BK Be. 200 MLD 13.15u, "PHSBK", frm EHBK
CHOG C-130H Z0sm * 14.10u, “AFB&23M, to EEMB
83-0500 7 C-20A TEALS d 16.30u, "Mot38%, to EDAR

s e et F- 168 3135qn * OR.47U, "m1T&1", to EDHP
CF-02 Merfin 1114 2lsm 10.06u, “AFB&IOM
J-BTT F-164 323san * 10460 3k, "Pencillv
F-186 * 12.36u, to EHVK

2T A= F-16 I06saR * 100430, "m14319, to EHUK
] C- 1304 20sm 10.58u, “AFBSZ3"

22  FB21 F-1&8 Tsm * 13000 Zx, "Sringl

23 UR-T&687 [l.76MD Ukrain gvmt
SP-LuWa /1604 An. 26 13PLT 10,230/, WEWLOSZESY
SP-LWB/ 1603 An.2é 13PLT 10.45u , PWLOAZEZM
837 Tu. 154M TESPLT d 17.20u, YPWLOTOI™
B F-3C¢11) HarPat d 13.13u, “NRKOTO

De J-A635 op de 15e, een uitwijker wvan WVolkel dat wWegens icing cenditians
gesloten was, kwam waarschijnlijk wan LIPX (=Villafranca), de Herc op dezelfde
dag kwam even langs om de opening wan de nieuwe taxibean [Uister bij te zetten.
Op de 23e wel heel omverwacht bezoek. Omdat een overleden poolse soldaat die
Breda mee heeft helpen bevrijden ook hier na zijn dood begraven wilde worden,
kwam de poclse luchtmacht opdraven met cen Tu.15% en twee aan LOT werhwurde
An.26's. Van de Antonovis iz niet geheel duidelijk welke als eerste binnenkwam,
en dus bi] wie welk callsign hoort. Cok die dag een Dekrainse IL.76, welke
waarschi jrlijk hier was i.v.m. het CSE verdrag.

MILITAIR  JAMUAR] 1995

o R F-16 * 15.18u, "Hammer"
DY JFie. F-1& * 10.25u, "Tiger0d", to EHGR
dE 5 F- 1688 * 11.10u 2%, “Hammer', frm EHSB
e F-16A * OR300 2x, "Cocktajlnm
d=aa F-168 312sgn * 12,35 2x
G=273 C-130H-30 334=qn * 13.00u, “AFBSSEAM
83-0500 G- 204 THALS 16,150, "Mot, .»
s C=130 * 12.23u, YAFBE2B", from EHTW
09 &0[black] An. 248 Ukrain AF "WRTT16E3Y, from Kiev-Barispol
G=27. C-1300-30 I34sqn * UAFBGZSY, to EBME
P e F-16 * 15020
10 I=... F=168 * 11,29, "Hammer", to EHVK
f L F-16 KLu * 14.350u, "TigerD1"™, to EHTW
F-168 * 15.40u
11 40[black] An. 248 Ukrain AF d 10.10u, "URT1663", to EBMB
G-275 C-130K-30 334zqgn * 12.20u, "AFBAZDM
i F=1& 3b4sgn d 14.0Bu, "HHISA"
J=cna F-16 3hsgn d 14.08uy, "HHISEY
G-273 C-130K-30 334sqgn * 14.46%0, "AFBSZ2"
A P-3C(11) MarPat -
2 &9-56566 C-130E A35AWSETAS % 11.00u/12.00u
13 G-2Y. C-130H-30 I34zgn * 13.08u
6 G-2r. C-130H-30 3343qgn * 140150
17 CH-05% C-130H 20sm 12.40u, "NAFE23, to EBBL
XUES ., Nimrod B.1 S51zgn 12. 5%, low over, to ETURY
18 G-275 C-130H-30 334sqn 12.00u



J-207 F-168 2.5

d=-_. F=16 * 12150
o A P-3CL11) MarPat * 12.30u
23 A P-3C{11 5 MarPat 15.00us13.30u
2%  G-275 C-130H-30 33kegn * 41,950, 14,150
TS Wessex HOCH Oueens fit = 14.00u, to ETUOD
FA.. F=16A 2am = 12.00u 3x
26 A-218 AMouette 111 GEH 13.00u, at Oirschot
A-275 Alouette [11 Grt 13.00u, at Oirschot
A-4EE Alouette [11 GRH 13.00u, at Oirschot
A-536 Alouette [11 GPH 13.00u, at Oirschot
30 PH-SEK Be. 200 HLD " 42.20u, "NRM3EG"
83-0500 C-204A THALS 16.05u/16.30u, "Mot38"
3 B-2T c-130H-30 Ix4sgn ® 12.00
£ F-16 * 15,45

Op de 2e kwam UP-34 150495 van NAF Keflavik met callsign "Nawvy50475" op flight
level 260 inbound MCE overzetten. Alhoewel dit natuurlijk geen Eindhoven-
movement iz vermelden we hem hier toch even omdat het apparaat goed te Zien was.
e Gulf op de wijfde heeft na het maken van meerdere approaches ook nog zo'n
negen minuten binnen gestsan. Alweer een klapper op het Eindhovense beton: de
An.248 wvan de Ukrainse luchtmacht was hier i.v.m. het CSE verdrag en had 47-06
op de intake-covers stasn, wat zou dujden op het cfn BF304706. Dit is echter
niet op de kist relf gelezen maar toch 1ijkt dit nummer wolgens insiders wrij
zeker te zijn. De C-208 op de 30 had waarschijnlijk te kempen met
motorproblemen, want bij binnenkomst moest de brandweer er aan te pas komen,

CIVIEL _ MOVEMBER 1994

01  HB-VKR pall ALAG LE2H/EDDS
D¥-BEB Be?l Linco JEKBI

12 F=BVPR oall EFS EF5123A/8 EHBK/LFPB
G-BFYR PA31 Eastern Air EAX2ZB/C EGNX/EGNX
G-ROWM Be200 Cheuffair CFR43T /447 EGLL/EGLL 03
HB~1LH Cl&00 Jet Aviation PJS501/502 EHAMFEGPH
NE104 61159 General Motors LSZIM/LEEH

04 b-G1GF PAZE EDRK/EDDH/EDRE
G-SING Bedl Sasha Fashiong EGTF/EGTF

08 KE3Z8LJ Lj&0 Texas Instruments EBER/EGCC o9
NEOOVL G115% Berg Electronics EGLL/LFGY
0Y-JER WM detair FOXSTE EHRD/LSZH

ne F-GHANVG %M Chal "&ir cLcast/e LFRE/LFRE
G-BEJM BAe11 Ford Air FOR424 /4 EHBK/EGSS 10
OY-JER %M Jetair FORSTE/ 066 EDDF/LEPR 10

100 D-ERHK Bedd !
b= IVHP Cedid EDWYFEDWVY
oY=AZW EWM ®ijirmond EAZTEN EHRD/EDDN

11 D-1CAB Ce357 Thesing EDLG/EPPO/EDDL
oo-Hop B.204 Publi Air EHZIZ/EBAM
oY-AZH SWM &1 irmond RAZTIN EHEK /EHRD

14 D-ILIN Be200 EAS EDFM/EDFM
I5-MMM BesH EGMD/EGMD 15

15 G-ROWN Bel0D Chauf fair CFR&21 /441 EGLL/EGLL 17
HB-VIO Ces5i0 Skywish ROG304 LSIH/LSEH
HB-VIS Ce550 CAT ROG1304 LEZH/LSZH



17
18
21

a2

23

24

23

26

F-Gddd
G-OAVN
M54 1.4
NSOETE
o -OCM
G-BMZD
N541JA
F-GFHC
G- BYMA
G-1JYS
HB-V1A
NETIG

NB16RL
DE-LLM
D-ESNB
G-BALR
G-BSHR
G-STAN
PH-CHE
PH-CHF
PH-HYT
PH-KLD
PH-KVB
PH-EVG
FH-KXH
PH-TVH
PH-TVR
PH-TVU
- 10VF
G-CAVK
N175NJ
oY-cip
HB-1EQ
oY-C1D
Y- JEO
D-CSAP
D= IVHP
N42152
OE-KFD
D~ CCBN

Bel0d
Be200
Bedd
Be3s
PAAC
EadD
Besl
Betl
Be200
BAe3l
BU300
PASIT
Be?0
DHCE
Mo20
F27
BAel4é
F27
F28
F2g
BT3T
F100
F-50
F-50
Fa0
BT3T
BT3T
BT3T
Cal4l
Bo200
Be300
ATREZ
G1159¢C
ATRG2

Lj31
Cetlé
Clanl
PhGE
Be300

Chal’Air
ATS
Bard Air

Merwood

Colt Awviation
Bard Air
Locavia
Manhattan &ir
Air Kilroe
Sirius

Guido
Pecktron Avn.
Tyralean

Air UK

Air UK

Air UK

KLM Cittyhopper
KLM Cittyhopper
Transavia

KLM

KLM Cittyhopper
KLW Cittyhopper
Air UK
Transavia
Transavia
Transavia

ATS

delivery flight
Cimber Air

Vad Air

Cimber Air

Jer Air

SAP

Eagle LSA

hero Dienst

CLG331/3
AVTATS

LOCA3FE

UKATEZ /2504
UKAB1&/ 17T
UEATIO/TET
KLM132

KLMG 10
TRASEE/ 60T
KLM184
KLMOZ22
KLM178
UKATSL /9604
TRAGDZ /092
TRAZT2/094
TRAG 16,04

ANTODG
CIM3Z8E /321

CIM322E
FORS TS /555

ADM3Z03

LFRK/LFRY
EGHI/EGHI
EHGG/EDEB
¥
EKCO/LFOB
EGHR/EGHR
EDHL /EHGE
LFRS/LFRY
EGLE/LFMD
EGEJ/EGW
LSZH/LFPB
EDYR/EDYR
EHAM/EGNE
LOWI /LT
)
EGSH/EGNY
EGPH/EGH.
EGN J/EGHJ

e

EGNM/ EGNM
£
/

!
EROP/EDDL
EGHI/EGHI
CYOX/LFOP
EBBR/EDMA
ECKE/LSZA
EDOMA/EHAN
EHRD/EKB]
EDFM/EDFM
EPKE/EDVY
EHAM/EGGH
LW/ LOWW
LIPQ/EGGD

22
29

23

24

Pl



D0- KNM Ceddl Beggimo EBAW/LSGE 2%

29 F-GDas Be2dn CIPRA LFPH/LFPN 30
OE- FBF Pa3h Air Link LOWL/EDLG
DY-CCd Lj35 Alkair LKADDA ENGM/ENFB
oY-5ud Ce500 Sun Adr SUS1695 EKSP/EDPT
PH-KXF Fa0 Alr LK UKARI2N EGSS/EGSS

30 prlJcH Ced2S Tobaccoland EDLM/EDLN
F-GJJd Be100 Chal*air CLG331/2 LFRK/LFRE
G=0ah Be200 ATS AVTOST EGHI JEGH]

NZ25 140 PALE EDDHS

PH=DAG 14 PH=-HDX 08, 0% FH=TVH 22

FH-DUS 10,11 PH-NZS 28 PH-TVR 22,23

PH-CHB 22 PH-MNZ 18 PH-TVU 22

PH-CHF 22 PH-RPI 15 PH-TXL 15

PH=HVM 11 PH-RPJ 16 PH-WG 03

PH-HVT 22 PH-RPS 29 PH-ELA 1"

PH-JBJS 17 PH-RPW 17 PH-XLE 03,11

PH-KLD 22 PH-TVE 30

00-CHa 28,29 00-RJG 01,14,15 00-YCE 28,29

00-ECG 17 00-TvI 1"

e 2e wverwelkomen we de Challenger wan Jet Aviation en een Gulfstream & wvan
General ‘Motors, en pemen we afscheid van "onre" Mustang. De SE-BKG vertrok naar
Iweden maar komt in het voorjasar weer terug. We nemen ook bijna afscheid wan de
stored steande Friendschip PH-FFF die op deze woensdag ochtend een binnenbrandje
had welke door de gemeentelijke- en KlLu-brandweer geblust werd.

Door near de Be met een Learjet &0 van Texas Instruments en een Gulf 2 van Berg
Electronics. Ford op de Se met een oude BAC 1-11 en op de 1le noteerden we de
cerste uitwijkers. Afr Exel's PH-XLA en -XLB en Transavia’s -HvM wluchtten voor
de Limburgse mist near Eindhoven. NEPC F-27 N244MA was op de 15e te zien met
regi VT-HEH maar i3 sinds die tijd niet meer met VT- registratie waargenomen.
Eveneens op de 15e twee Citations op de Air Engadine dienst. Schiphol gast op de
22e dicht wegens mist, wat resulteerde in de uitwijkers wan Air UK, KLH en
Trarsavia. Ter gelegenbeld van deze diversions werd de nieuwWe taki-track in
gebruik gemomen. Beech 300 N1T3MJ werd op de £3e wia Eindhoven afgeleverd,
terwi jI Cimber Air ingehwurd werd voor een retourtje Maagdenburg.

Vierder nog Vad Air's HB-IEQ op de 24e, Challenger MN&215Z op de 25e en nog cen
uitwi jker van Brussel op de 2% in de verm van een Fokker 50 wvan Air UK. Tot
slot de Tyrolean Dash B8 OE-LLM welke op de 21e in de hangaar van Aviation
Cosmetics wverdween, er op de 2%e in wolle Qantas/Sunstate kleuren uitkwam en
naar Wenen vertrok. Daar hebben we natuurlijk een plaatje van:




VLIEGBEASIS WORDT WEER ZELFSTANDIG

Naar werwachting zal op 1 oktober wan dit jaar Eindnoven weer een zelfstandige
vliegbazis zijn. In 1983 werden om diverse redenen de vliegbases Eindhoven en
Gilze-Rijen samengevorgd. Dit hield in de prektijk in det de Leiding zich
yoormamel i jk op Gilze-Rijen bevond, en vooral in Eindhoven werd dit niet altijd
als een voordeel ervaren. De herindelingen en hieruit voortvloeiende veranderde
funkties wvan de beide bases hebben onder andere geresulteerd in het feit dat er
nu Weer egen einde komt aan de samenvoeging.

EDC=10 EOMT ERAAN

De earste KDC-1D, de- T-235, zal op 27 februsri zijn roll-out beleven op
Schiphol. Vanaf dat moment zullen er verschillende testwluchten wvanaf Schiphol
plaatsvinden gedurende een periode van vijf weken. Er zullen ook vischten vanaf
andere lokaties plaatsvinden. Het festprogremms zal worden gedaan. door crews van
zowel de Klu als MeDonnell-Douglas. De eerste Klu-crew heeft nasst de
opleidingen bi] de USAF, & Wing op Seymour-Johnsson, ook trainingen gevolgd bij
MeDannell-Douglas. Deze firme blijft verantwoordelijk voor de testvluchten daar
de toestellen in het keder wan de Foreign Military Sales moeten worden
gepccepteard door de USAF. Als alles goed verloopt verwacht men dat op 7 april
de eerste KDC-10 wordt afgeleverd asn het 334 squadron op Eindhoven. Het is dan
de bedoel ing dat vamaf juni het toestel operationeel zal ziin.

In de periode van 7 tot 9 maart wordt er een KC-10 op Eindhoven verwacht die een
amerikaanse crew komt afleveren. Deze crew blijft een jessr op Eindhoven bij
wijze van uitWisseling.

334 SQUADRON
C-1 cama cfB
C-2 VIP cfs
L cams Cfs5
C-& Wit cis
c-5 grijs cf=
iy o3 Wit cfs UUNY -mark ings
c-8 demo cfs
C-9 CamD Cfa
c-N Wit cfs
G- 273 "Ben Swagerman® , detachement Melsbroek
G=275 "Joop Mulder®, detachement Melshrosk
1:235 wordt ap 7 april afgefeverd




Mern werwacht dat de twee Herculessen nog het hele jaar op Melsbroek zullen
blijven en pas in 1996 naar Eimdhoven zullen komen. Daarnaast zal in april de
eerste KDC-10 komen. Dat zal wel even wennen zijn: zo'n grote kist op dat
platform. In het najaar zal de tweede KDC-10 worden afgeleverd. Het wvolgende
nieuwe toestel woor 334 zal de Fokker F-&0 zijn maar die kemt pas in 1996.

De komst van de Herculessen heeft er veor gezorgd dat de C-10 en de C-12 in 1994
al buiten diemst zijn gesteld. Dit Jaar verwacht men de C-7, de C-8 en de C-9
uit te faseren. In 1996 is het dan de beurt aan de C-4, de C-5 de C-6 en de C-
11. Voor wat betreft de C-5 en de C-6 wordt nog een voorbehoud gemaskt daar deze
Wworden gebruikt woor het opleiden van navigators van de Marine. Men kan hiervoor
natuurlijk de fokker F-60 gaan gebruiken echter dan moeten er modificaties aan
deze toestellen gebsuren., Hiervoor heeft de Klu geen geld en nu is dus de Marine
@an zet: of F-27's blijven gebruiken of geld woor de modificaties. De C-1, C-2
en C-3 blijven mog zeker tot en met 1999 in dienst. Dan moet namelijk de
vervangends buginess jet komen! De C-2 is irmiddels in het nieuwe witfgrijs
kleurenschema gespoten. 07t jaar zal de C-1 ook worden voorzien wan dit pakje.
hangezien dit gebeurt tijdens de grote beurt moet de C-3 nog wachten tot 1998,

NIEUWE ""TAXIBAAN'' GEOPEND

Op 15 december 1994 is de nieuws taxibaan feestelijk geopend. De G-275 startte
toen wanaf deze taxibaan annmex parallel-startbaan en wWist gelukkig voor slle
aamnwezigen op tijd les te komen zodat <die hele grote fles Champagne ook nog kon
bijdragen tot de féestvreugde. In het blad van de vliegbssis, Were Di, stonden
wat leuke gegevens over het werk wat tot de nieuwe taribaan heeft geleid. Eerst
is er 28.000 meter verharding opgebroken en dit is wverwerkt tot 20.000 ton
afval, daarna is 531.000 meter asfaltverharding gefreest en 35.000 meter beton-
verharding van 32 om dik asngebracht. Vervolgens het zagen van 44 kilometer
yoegen en neopreen aanbrengen, 7.000 meter nieuwe riolering asnleggen en 70.000
m3 gronderk waarbij &95.000 m3 zand werd geleverd en 27 ha terrein werd bewerkt.
Toen wolgde nog 21 Kilometer nieuws vliegveldksbels en 300 stuks rolbaan
armaturen en witeindelijk mog 5 kilometer markeringen.

LOURDESVLUCHTEN

Vanaf Rotterdam en Enschede werden in het verleden charters uitgevoerd naar
Lourdes in Franmkrijk. Dit jaar zullenm ook 7 vluchten vanaf Eindhoven wertrekken.
peze vliuchten worden werzargd door Euralair met hun Boeing 737's,

OPEN DAGEN 95

Vol frisse moed beginnen we vast weer vooruit te denken aan het open -dagen
seizoen van 1995, En het begint meteen goed: wederom een open dag en vliegshow
op Eindhowven. Bovendien is de grote Klu open dag dit jear ook in de buurt.
Opmerkelijk ias dat de altijd interessante show op Chievres weer op de L7]st
stant. Wie het gehuil van een echte Blu F-104 nog eens wil horen mag dit jaar
absoluut -op hemelvaartsdag Saffraanberg niet overslaan. De publieksdagen op Le
Bourget vallen dit jaar op 11, 17 en 18 jumi. Het gerucht al zou er dit jear in
oktober weer een open dag op Woensdrecht zijn berust op een misverstand. Verder
is er nog enige eonduidelijkheid over de data waerop de shows op Zoersel en
Zhukovsky plaats rullen vinden. Traditiegetrouw zijn de duitse en franse open
dagen nog niet bekend.
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Friedrichshafen
E inethoven

Teuge

Hanston
Vlaardingen
Scheveningsn
Spesterberg
Old Warden
Soesterberg
Duxford

North Weald
Hradec Kralove
Charlerai/Gosselies
Bratislava
Herning/Viborg
Barton

Derry
Saffraanberg
Mildenhal |
Southend

Kinloss

La Ferte Alais
Seppe
Dunsfald
Lossiemeuth
Bigain Hill
Stderhamn
Le Bourget
Stafford
Cottesmore
Cosfard

Hal ton
Kauhava
Lyreham
St.AChan
Woodford
Chievres
Marmir

Benson
Baulmer
Leeming
Waddington
Volkel
Koksijde
Mantija
Den Helder
Brough
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Duitsland
Neder Land

Maderland
Groot-Britannié
Mederland
Mederland
Mederland
Groot-Britannié
Meder Lard
Groot-Britannieé
Groot-Britanni &
Tsjechié

Belgis
Slowakije
Denemarken
Groot-Britannié
Groot-Britanni ¢
Belgié
Grook-Britannie
Groot-Britannie

Groot-Britannié
Frankri jk
Neder L and
Groot-Britannie
Groot-Britannie
Groot-Britannia
Zweden
Frankri jk
Groot-Britannie
Groaot-Britannié
Groot-Britannié
Groot-Britannié
Finland
Groot-Britannie
Groot-Britannié
Groot-Britannié
Belgia

Belgie

Groot-Britannie
Groot-Britannié
Groot-Britannie
Groot-Britannie
Nederland
Belgie

Portugal
Nederland
Groot-Britamnnié

Aero '95
Herdenkingsvl iegshow

Viiegdag

spitfire event
Viiegshow
Viiegshow

Airshow

VE Day display
beperkte vliegshow
YE Day display
Fighter Meet 95
Int. Alr Fest 795
Sonaca AirshoW
Int. Air Display
ROAF Open House
Monchester Alrshow
NI Int. Alrshow
Open Deur

Air Fete

Seafront Afrshow

Families Day
Warbirds Airshow
Fly-in

BAe Families Day
Femilies Day

Air Fair
Flygvapnet Airshow
S1AE

Afr Fete

Families Day
Airshow

Afr Display
Midsummer Ajrshow
Families Day

BAF AT Mome Day
BAe Airshow

SHAPE Alrshos

Al rshow

Fete

Open Day

Air Fair

Open Day

KLu Open Dag
Airshow

Airshow
Viootdagen

BAe Families Day



za 0B Marham Groot-Britannié Families Day
za 08 Northolt Groot-Britannié Families Day
za 09 Ursel Balgia Airshow
za 15 Yeovilton Groot-Britammié Int. Air Day
za 15 - zo 16 Duxford Groot-Britannié Flying Legend
ra 16 Bruntingthorpe Groot-Britanni&@ Big Thunder Airshow
za 22 - o 23 COopstende Belgis Flanders Fly-in
7a 22 = 20 23 Feirford Groot-Britannic Yictory Air Tattoo
wa 26 Culdrose Groot-Britannie int. Air Day
wo 26 Henlaow Groot-Britannie Families Day
do 27 Shawbury Groot-Britannie Families Day
za 29 Texel Hederland Int. Airshow
78 29 - zo 30 Weston-Super-Mare Groat-Britannie Helidays
zo 30 Hechtel/Leapeldsburg Belgié Sanicole Afrshow
augus TLE
wWo 02 St.Mawgan Groot-Britannié Int. AiF Day
z8 05 Aldergrove Groot-Bri tannié Families Day
wr 11 - z0 13 Diest/Schaffen Belgigé Fly-in
w 13 Manston Groot-Britannié ¥J Day Celebrations
za 19 Hellevoetsluis Nederland Kopcke Adfrshow
za 19 - zo 20 Moorsele Belgié Alrshow
2f) G pe-te—ro28 fngelholn Zweden F10 Dpen House
o 20 Tilburg Heder land Luchtsportfestival
7 za 26 - po 27 IoerselfOostmalle Belgié Birshow
Ta 26 - ma 28 Elwington Groot-Britannie Air Spectacular
1o 27 Leicester Groot-Britannié Adrshow
september
za 02 - zo 03 Kleine Brogel Belgie Open Deur Dagen
di 05 = vr 08 Morth Weald Groot-Britannie North Weald '95
vr 08 - zo 10 Rotterdam Nederland wereld Havendagen
7T za 0% =‘z0 10 Zoersel Belgie Eur. Warbirds Airshow
wo 13 - za 17 Praag/Kbely Tsjechié Bviation Exh.
za 16 Finmingley Groat-Britannie BoE At Home Day
za 1& Leuchars Groot-Britanni# BoB At Home Day
di 19 - wr 22 Redhill Groot-Britannig Helitech '95
? wr 22 - wo 27 Zhukowsky GOS kero Salon '95
za 23 - 1o 24 Antwerpen Belgié Heli Show
za &% - vr 29 Luga Malta Int. Airshow
0 24 Binbrook Groot-Britanni& Lightning Ass.Rally
Oops !
1994 /4 27 Registratie van de 3Su.27P met code 598 afkomstig van Zhukovsky rou
35911037820 moeten zijn.
1994 /6 22 Miste typeaanduiding van de duitse L-39%s iz L-3970.
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Tracker Trader Tracer

beel 3: TRACKERS WERELDWIJD IT

MEDERLAND

[n de tijd dat de Karel Doorman nog onder nederlandse wvlag wvoer had de MLD eind
jaren wijftig natuurlijk behoefte san een ASW wliegtuig ter wervanging wan des
Grumman Avenger. Dat werd de Grumman 52F-1 Tracker die de U5 Navy specisal woor
levering aan bevriende naties in extra aantallen liet bouwen. De eerste Levering
aan de MLD omvatte 26 nieuw gebouwde 52F-17s die tusser maart 1960 en januari
1961 aan 320 en & squadron geleverd werden. Om gelijke tred te howden met de US
Havy die 1n 1962 al hsar type-sarduidingen omgooide duidde ook de MLD haar
Trackers aan als 5-2A's. In totaal zou de MLD er 45 ontvangen die werden ingezet
door 1, 2, &, 5 en 320 squadron. Achr S5-2A’s werden na gebruik in 1971 en 1972
geleverd aan Turkije, de overige achttien werden tussen 1968 en 1970 door Fairey
Canada omgebouwd tot 5-28 wveoor gebruik bij 1 sguedron, inmiddels was de Earel
Doorman al uwit dienst genomen. Het merendeel van de MLD Trackers werd in
december 1974 uitgefaseerd. Vier 5-2M's werden teruggegeven aan de US Hawy.

S2F-1 / 5-28 f-5-2M:

148 ex USN 147636, cn FOF 15% ex USH 148281, con 720
to Turkey 5-2H, to Us-2u

147 ex USK 147637, cn TOB 160 ex UsN 148282, cn 721
to Turkey 5-2H, to Us-24

148 ex USK 147638, cn TO9 161 ex USN 148283, cn 722
to Turkey 5-2H, to USH 1974

165 ex USN 147639, cn 710 142 ex USM 148284, con 723
5-2N, scrapped 5-2N, scrapped

150 ex UsH 147840, cn 711 153 on USK 148285, on 724
wio 110162 to Turkey

151 ex LISN 147641, ‘en 712 164 e} USH 148285, cn 725
5-2H, to US-2N S-2N, to USH 1974

152 ex, USH 147662, cn T13 165 ex USM 148287, cn 728
wWia 180363 S-2N, to USN 1974

153 ex LSH 147643, en T14 155 ex USN 148288 cn 727
S5-2N, Eo USN 1974 §-2M, scrapped

154 ex USH 147844, cn T15 16T ex USN 148289, cn 728
to Turkey S-EN, scrapped

155 ex USN 147645, ecn Ti& 168 ex USH 145200, cn 729
5-2N, scrapped S-2N, to US-2H

154 ex USHN 148278, cn 717 169 ex USK 148291, cn 730
52N, scrapped 5-2N, scrapped

157 ex USH 148279, cn 718 170 ex USK 148292, ecn 731
52N, scrapped to Turkey

158 ex USK 148280, en 719 171 ex USH 148293, cn 732
S=2N, =crapped 5-2N, scrapped
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Twee extra toestellen werden in maart 1952 afgeleverd:

172 el USN 136459, cn 368 173 ex LISH 136574, on 485
ta Turkey ta Turkey

vier 5-2W's werden in 1972 ontdaan van alle ASW apparatuur en gebruikt voor
algemene doeleinden zoals doelsiepen:

US-2H2
157 ex S-2N, en Ti2 140 ex §-2M, en 721
Gl KLM Schiphol preserved MLM
159 ex S-2M, cn T20 168 ex 52N, cn 729
preserved Aviodome scrapped

Behalve de door Grumman gebouwde toestellen ontving de MLD ook zeventien ex-
Canadese CS2F-1's die tussen december 1860 en november 1961 afgeleverd werden
voor gobruik bij 1 squadron op Bisk. Na terugkeer in Nederland werden de CS-2A's
begin 1970 wit dienst genomen en merendeels geslaopt.

C52F-1 / CS-2A:
180 ex RCAF 1502, cn DHY 189 ex RCAF 1514, en DH13
firedump VKB, scrapped to HB195
181 ex RCAF 1503, cn DHZ2 190 ex RCAF 1515, en DH14
scrapped preserved Hoewen as M151"
182 ex RCAF 1504, cn DH3 191 ex BRCAF 1576, cn DH1S
scrapped scrapped
183 ex RCAF 1505, cn DH4 192 ex RCAF 1518, cn DHAT
to THO Rijswijk, scrapped scropped
184 ex RCAF 15046, cn DHE 193 ex RCAF 1522, en DH2T
Gl AF5 Den Haag scrapped, parts at TU Delft
185 ex RCAF 1507, cn DH& 194 ex RCAF 1523, cn DH2Z
to LETS, scrapped scrapped
18& ex RCAF 1511, cn DH10 195 ~ex RCAF 1524, cn DH2S
scrapped wio 260866
187 ex RCAF 1512, cn DK1Y 196 ex RCAF 1526, cn DH25
scrapped scrapped
188 ex RCAF 1513, cn DH1Z
scrapped
PERU

be MServicio Aeronaval de La Marima Perusna® heeft een beperkt asantal
vliegtuigen woor ondersteuning en onderzesboot-bestrijding. Helaas is hier, net
ropls in enkele andere ruidamerikaanse landen, wrij weinig van bekend. Wat
betreft de Perusanse Trackers is bekend dat men origineel negen 5-2E's wvan de US
Wawy heeft ontwengen voor basering op Lima - Jorge Chéver. Drie daarven zijn
gecrasht of op een anders menier afgeschreven waarvoor wvervangende toestellen
zijn aangeschaft die derelfde registraties kregen. Begin jaren tachtig heeft men
eest extra Tracker aangeschaft, deze keer een 5-2G. Bufer pummer van de AA-540
kan ook 152831 21jn geweest.

S-2E:

AR-540 ex USN 152352, cn .uus AA-543 (#1) ex USN 152340, cn 227C
BA-541 PO T I [ o
AR-542 ex USH T..... R = 3 PR AA-543 (H2)  ex USHN T....., €M wews
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AA-56L (R ex USH V... R o R BA-54% (H2) X SN Ty Caaas

Wi AA-544 ex LS 152332, en 219C
AA-BGG (#2)  ex USH V1..... 3 XY Ab-5ET ex USN N.auaas T - | RPN
AA-545 C81)  ex USN 152357, en ..., AR-548 e USH 1523869, en 2556C
Wi
5-2G:
AA-545 ex USH 151582, en 195C
TATLAN

Voor de onderzeebootbestrijding wvertrouwt de Taiwanese "Republic of China Air
Force" (RoCAF) nog steeds op de Grumman Tracker. De nog cperationele toestellen
zijn in gebruik bij 3% en 34 squadron wan het 439 Troop Carrier and Anti-
submarine Combined Wing op Pingtung South. De toestellen zijn gestoken in een
fraai camouflageschema bestaande uit blauw- en grijstirten. Helaas is er wrij
weinig over deze luchtmecht bekend zodst er weel Tracker-registraties onbekend
Zijn. Zo zijn er acht §-24 registraties bekend maar scamige bronnen spreken over
tien geleverds toestellen. De registraties zoudem kunnen doem vermoeden dat het
€r meer zijn geweest, echter asanpgerien er in toteel 37 Trackers van drie
varianten zijn afgeleverd aan de RoCAF en het hoogst waargenomen serial 2154 is
bewijst dat niet alle tussenliggends nummers (voor Trackers) gebruikt zijn.
Hoowel inmiddels alle S-2A's uitgefaseerd 2ijn is het mogelijk dat sommige
toestel len Zijn cmgebouwd tot S-2T.

S-di:

2101 B SN Vanem sy EM aas 2105 ex USN 1368463, on 372

2102 ol USH T ey BM G 2108 gx USH T....., €0 wu

2103 ex USN 133057, e&n 28 2110 g5 USH T..oues i B
Taipeh, Chung Cheng museum 2113 ax USH 1..... ; ERViaia

2104 e 1 [ [N - e

pa later afgeleverde Trackers zijn nog mysterjeuzer. Bijna alle bekende Buker
nummers betreffen S-2E's, maar er wordt ook wel eens gesproken ower S-2F'en
thoogstwaarechi jnlijk foutief) en S-2Gfs. Meest aannemelijk s dat een gedeelte
van de 5-7E's na afievering op 5-26 standaard is gebracht omdat deze Pummers

niet in de lijst voorkemen wam wvoor de US Navy naar deze standaard omgebouwde
Trackers. De volgende Taiwanese nummers zijn bekend:

S=2E f 5-2G:

2127 DT -1 (N PRSI | (i, 2143 (=5 S0 ., |
2131 ex LS laeicss on i 2146 ex USN T..... PR A
2136 e N e ey ER s 2154 ek USH 1..... BNV rs

Wan de volgende woormalig US Mavy Trackers 1s bekend dat ze afgeleverd zijn aan
de RoCAF maar helaas zijn de bijbehorende Taiwanese registraties niet bekend.
Hoogstwaarschi jnlijk is er sprake wan dubbeling met bovenstaande zes nummers.

149885 151658 151849 1518676 152343
151642 151640 151670 151677 152349
151643 151661 151671 151678 152830
151856 151646 151674 152110 152832

De RoCAF i3 op dit moment in samenWerking met Grumman en AIDC bezig om 32
Trackers om te bouwen naar 5-2T7 standaard met turbinemoetoren. Aangezien &én van
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de bekende Taiwanese S-27's een voormalig US Navy 5-2G s die niet eerder pan de
RoCAF iz afgeleverd kan geconcludeerd worden dat niet alle 32 om te bousen
Trackers ujt de eigen veorraad stammen. Het feit dat de eenmaal omgebouwde
£-2T's pmieuwe registraties krijgen maskt heat geheel alleen nog maar
onaverzichtelijker. Tat nu toe zijn er slechts vwijf registraties bekend:

£-21:

2201 Ty e 2210 -1 SRRy ~ | L
2207 PR, | [ 2211 BX csany O sss
2208 itk e

Plus de ene bekende US Nawvy 5-2G die woor de RoCAF is omgebouwd tot $-27:
152835

THAI LAND

Het woormalige B-52 weld U-Tapao is de thuisbasiz wvan de thaise marine-
luchtvaart. WVoor de onderzeebootbestrijding ontving de RThH (waarschijnlifk)
twaalf Trackers, hoewel sommige bronnen over tiem spreken (mogelijk 2ijm de twuee
Us=2C's niet meegeteld) en er ook een dertiends registratie in omloop is... De
thaise toestelén voeren zowel de voormalig amerikaanse registratie als een eigen
drieciiferige registratice. WVoorheesn lagen die in de &400- of 300-reeks maar
tegenwaordia  in de 100, Twee US-2C's werden aan cde RThN geleverd wvoor
ondersteunings -doeleinden:

Us=2C:
133383110 ex USH, cn NS5 1333841, ex USH, en N5&

be overgebleven exemplaren van de (wWaarschinlijk tien} thaise S-2F'en Zijn
samen met de drie F-27TMPA's ingedeeld bij 1 sguadrom. ©Om de Tracker te kunnen
varvangen Zi)rn recentelijk drie Dornfer 228's en drie ex US MNavy Oricns besteld.

5-2F;

136607 /60771 . ex USN, cn 314 136477761912, ex USN, on 386
1356415/415 700 ex USH, cn 324 13648201, . ex USW, cn 398
13641675716/ . ex UEN, cn 325 136620/420/108 ex USH, cn 529
136420741771, ex UsH, cn 329 134621 /521 /104 ex USH, cn 530
1364307418103 ex LUSH, en 339 136688,/109 7 ex USK, cn 597
1364724105/ ... ex LSN, on 381 uncanfirmed
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TURKIJE

e turkse marineluchtvaart, inactief sinds 1946, kreeg in 1971 wWeer enige vorm
van betekenis door de levering van acht wvoormalig nederlandse, en twee ex US
Navy Trackers. Vreemd genosg, mits de nummers kloppen, waren dit allen S-2A‘s op
één ex USH exemplaar na: dat 2ou een 5-20 moeten zijn. Deze toestellen wvormden
de initiele kern wan het 301 Filo op Bandirma, met luchtmecht-vliegers en
-mechaniciens, maar met ASW-operators van de marina.

S-2A:

136457 ex USH, cn 366 147638 ex MLD 148, cn 709
1356459 ex MLD 172, cn 3568 i Tty ex MLD 154, en T15
136576 ex MLD 173, cn &85 ThB285 ex MLD 163, cn 724
147536 ex HMLD 146, cn TO7 148292 ex MLD 170, cn 731
147637 ex MLD 147, cn TO8

§5-20z

147855 ex Usk, cn 35C

Al snel kwamen twaalf ex USHN S-2E's de gelederen wersterken. In 1973 werhuisde
het sguadron naar een wliegweld bij Instanbul dat lange tijd "slapend" was
geweost: Topel. In het midden wan de jaren zeventig werd de marine luchtwaart
dienct (Tirk Cumhuriyet Bahrya) sterk gereduceerd, de Trackers vallen sindsdien
onder de luchtmacht (Turk Hava Kuvwetleri). Mog niet zo lang geleden ontving de
THE nog eens. 18 5-2Efs die het sterk verowderde 5-28 eén E bestand moesten gaan
versterken of wvervangen. Plannen om in totaal dertig Trackers te moderniseren
met. onder ardere turbeprop motoren werden eind 1993 gestaakt nadat reeds
offertez waren ontvengen wvan Marsh Aviation, Grummen en Conair. De irmiddels
sterk verouderde Trackers slijten nu hun leatste dagen op Topei, gedeeltelijk of
inmiddels al geheel uitgefaseerd. Wan de dertig 5-2E's die Turkije in twee
leveringen heeft ontvangen zijn helaas maar zevenentWintig registraties bekend,
edn rammer dat wel eens genoemd wWordt is 148679, maar dat behoord helsas toe aan
een Crusader. Wetzelfde geld voor 151560, een Intrucder nummer.

§~2F=

149263 ex USN, on ... 150601 ex USH, N ...
149275 ex USN, €N ... 151639 ex USH, en 172C
149849 ex USN, Gn reoes 151650 ex USH, on 183C
142850 &% USN, A .... 151651 ex USH, cn 184C
149858 e USN, en ... 151652 ex USH, con 1B5C
145859 ex USH, &R .... 151655 ex USH, en 1BBC
149872 ex USN, €f .uus 151663 ex USH, on YR4C
145874 &x UsH, en .... 151668 ex USH, en 201C
149877 ex USN, cn ..as 151665 ex USH, con 202C
140879 ax USN, cn .... 151673 ex USH, cn 20460
149883 &X USN, cn wais WO
149885 ex USH, en .... 151679 ex USH, ecn 212C
149887 ex USN; ch .. 152368 ex LiSH, con 265C
14289 ex USH, eh ... 152813 ex USN, en 2BAC
LRLMGLIAY

De Aviacion Maval Uruguays is slechts een kleine gebruiker wan de Tracker. Begin
jgren zestig waren nieuwe toestellen nodig die de verouderde Grumman Avengers en
Martin Mariners moesten vervangen. De Grumman Tracker werd gezien als de ideale
opwolger. Hoewel de Avenger en Mariner in respectievelijk 1960 en 1963 al
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uitgefaseerd werden duurde het toch tot 1985 wvoordaat de eerste wliegers voor de
Tracker opgeleid werden, en het duurde nog eens vier jaar voordat de eerste wvan
drie 5-24's afgeleverd werd. Lange tijd heeft men het met deze drie 5-2A's
moeten doen, gebaseerd op Base Aeronaval Capitan de Corbeta Carlos A Curbelo,
beter bekend als Laguna del Sauce.

S-2A:
A-B51 ex USH 133213, cn 184 A-853 ex LUSN 133252, cn 233
del novey del 250370
A-B52 ex USH 133239, cn 200
del novs?

Paz in de jaren tachtig werden de gelederen wversterkt door drie S5-2675. Deé
registraties worden tegenwoordig niet meer vooraf gegaan door de letter "aY,

§5-2G:

854 & USH 152372, cn 259C 856 ek LSK 152374, 253c
855 ex' USN 152374, en 261C

VENEZUELA

Ook de Servicic de Aviacién de la Marina Venezolana beschikt slechts over een
beperkt aental Trackers. Zes ey US MNavy 5-2E's wWerden afgeleverd om de
Veneruelaanse marine te voorzien van een beperkte ASW-capaciteit. Ze zijn in
gebruik bij Escuadron AS-01 op Puerto Callebo.

Rl

AS-0107 ex USHN 150603, en ... AS-0104 ex USH 149885, en ...
AS-0102 ex. UsH 149847, cn ... A5-0105 ex USH 149875, con ...
AS-0103 ex USH 149878, cn ... AS-0106 ex USH 149880, en ...

In de jaren tachtig werden twee extra $-2E's afgeleverd:

AE-0707 ex USN 151638, cn 171C AS-0108 ex USH 151681, on 214C

ZULD KOREA

Tenslotte Zuid Korea, waarvan op dit gebied slechts weinig bekend fis.
Fetografisch bewijs toont aan dat de Koreaanse luchtmacht ¢RokAF) minztens &én
S-2A heeft gehad, mogelijk twee. DIt toestel is grijs wvan boven en zwart asan de
onderkant wat doet vermoeden dat het wvoor clandestiene operaties werd gebruikt.

S-2A:
136659 ex USN; cn 568 ] 7

e Trackers van de Koresanse marine zijn gedeeltelijk een mysterie. Vologens
sommige bronnen heeft men een mix wan 20 5-28‘s en & S-2E's ontwangen, maar
anderen spreken weer wan 28 5-2E's die in de periode tussen 1976 en 1981
afgateverd zijn. Het laatste geval Lijkt het meest redelijke omdat er foto's
bestaan wit 1976 wvan Koresanse. Trackers wd6r of tijdens de aflevering. De
registraties zijn ook onduidelijk, een gedeelte wan de bekende nummers Lijken,
goor er "14" yoor te zetten, afgeleid wan de ameriksanse nummers maar een ander
gedeslte niet, dit blijken dan geen Tracker-registraties te zijn. Het is daarom
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onmagelijk om de juiste identiteit wvan deze toestellen te bepalen. Er zijn 24
Koreagnse numeers bekend:

S-_EE-

GRdd ex USHN T..... e 9832 S BN T, el -,
PEET ex USN YoTiEi, el Ui IEIL ex UsSH 1..... L
2258 ex USH 1..... e T 2839 ax USH 1..... e
FEh3 e s 1. e cBn S FB&T 3R E L PR -
D264 e SN Toouaa, BA .us @851 =il - R RO |
F267 ax USH 1....., €0 ... Y8546 e USH 1..... s
o927 e SN Vorowey BA cys or PRLET
Qare ex-USH 1o, Bn i YB68 oamt L el
9273 ex USH 1oo.oup BN oo 9871 ex USH 1..... SR
285 axUSH Yo e e wath FE72 ex USH 1..... Pl L
9713 e SN 1io..op BN e InRS ex USH T..... S B e
L rA ) ex USN T..... P 2891 B UEN hoi e ER e
19 eX-USH 1. oonaty BN e

Bovendien zijn er tevens vijf amerikasnse registraties bekend van zuid-Koreaanzse
Trackers. Minstens één daarvan heeft zuid-Korea nooit bereikt want die werd in
januari 1994 nog in de VS waargenomern:

1571644 ex USM, cn 177C 152371 ex USN, cn 258C
151653 ex USH, cn 1860 152373 ex USH, cn 260C
still in USA jan®4 152822 ex USH, cn 291C

Tet zover het Tracker-verhsal. [n vergelijk met het eerder volagens dezelfde
opzet gepublicesrde Chinook-verhaal bleek de realisatie wvan de twee laatste
delen wvesl mosilijker dam verwacht. Veel informatie, vooral met betrekking tot
registraties, iz onbskend wat het samenstellen van volledige overzichten
natuurli jk onmogelijk maakt. Mopelijk is er toch enige duidelijkheid gekomen
over de wereldwi jde inzet van de "Stoof", nu en in het wverleden.

Sinds de publicatie van de vorige ACE zijn er wel weer enkele constructie-
nummers bekend geworden ("Oyye" bedankt!). Bij wijze wan asnvulling gewven wWe
deze nog ewven per serialblok:

152332 - 152379 219C - 286C 153559 - 153582 I15C - 338C
152798 - 152845 267C - 314C 153595 - 153408 I - 352C

Bedankt woor jullie aandacht, de wolgende keer gaan we het weer over een heel
andere boeg gooien. We gaan het dan {onder voorbehoud) namelijk hebben over de
Transall.
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\ MUSEUMSTUKKEN

We gaan verder met onze rondrit langs duitse vliegtuigmusesa. Deze keer ‘twee
kieintjes en één grote, verdeeld owver het Land. We beginnen met een onlangs
opgericht museum in de noordelijke contreien.

BAD DEYNHAUSEM - MOTOR TECHMICA MUSELM

Dpgericht als een museum voor automcbielen en matorfietsen iz het in 1992 onder
nieuw beheer gekomen en deze heeft het aantal tentoongestelde wlisgtuigen
drastisch wuitgebreid. Tot woor kort stond alleen de civiele Aero Commander
buiten opgesteld terwijl enkele toestellen her en der waren opgeslagen. Echter,
met het wverdwijnen van de DDR en het vrijkomen van ex oostduits materiesl heeft
het mussum een Ware injectie wvan - in soomige gevallen ‘behoorlijk recente
viiegtuigen wvan sovjet-makeli] gekregen. Deze toestellen staen allen buiten en
zien er (nu nog) goed wit, alleen heeft de eigenaar Weinig boodschap ean het
intact laten wvan de originele kleurenschema’s, =zoals de met werfroller
aangebrachte kleurtjes van de Mi.8 en esen MWiG.21 irmiddels getuigen. Mogelijk
krijgt het museum er nog steeds nieuwe toestellen bij, tijdens ons meest recente
beroek eind november ‘%4 troffen Wij het volgende aan:

L=3%920 28 12 Luftwaffe
28 33 Luftwafie
Mi. 85 970 LSK/LY
MiG.215Ps {953 ) /353N LEK/LY f "ESSRM
2E+2R Luftwaffe "HWeifke Hai™
MiG.27U-500 23 o Luftuaffe
MiG.21UM 23 83 Luftwaffe
MiG. 2308 2058 Luftwafie
Su. 22UM- 3K 23 50 Luftwafie
Aera Commander p-1B1B Hansa Lufthild

Zoals gezead heeft het museum enkele togstellen in opsleg staan maar de status
daarvan is op zijn minst twijfelachtig te noemen. Hoewel ze waarschijnlijk niet
wWaar te nemen zijn geven wWwe ze hier toch even:

CASA 352L np-252Te private at Sinsheim, ex T7.28-257
Do.278=1 D=E KW private stored, ex 56+21
FilP . 1490 D-EHIT private stored, ex ?1+75
Sycamora HR.52 D -HAHW private stored, ex TR+0&
T-33A ? ? stored
Venom FB.1 A ES P, SFH stored

Het museum is gelegen aan de WeserstraBe 225 in Bad Oeynhausen, net ten zuiden
van het Autobahnkreuz Bad Oeynhausen. De buiten opgestelde toestellen zijn
altijd te bereiken, het museum zelf 7z dagelijks van 0900 tot 1800 uur geopend.
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KDELENZ - WEHRTECHNWISCHE STUDTENSAMMLUMG

In de bebouwds kom wen Kobfenz s het “Bundesamt fir Wehrtechnik und
Beechaffung" gevestigd die een arote hoeveelheid militair materieel heeft
tentoongesteld, wasronder een verzameling wliegtuigen. Helaas 15 de daarvoor
baschikbare ruimte wrij klein waardoor de toestellen in een hoek behoorlijk op
elkaar staan en niet alle toestellen voor het publick toegankelijk zijn. Het is
te hopen dat hier in de toekomst wverandering in gaat komen. Wie een beetje
initiatief heeft kan de volgende apparaten ziem:

Alovette [1 7552 Heer HFWS
Alpha Jet DR+55 BMV'g WTD&T
F- 1D4GCECVD BE+36 BMVg Wrpal
Firebird M1 GE+5E BMVg WTD&
FuP. 14590 G2+13 Luftwaffe JBGLT
G=F1R/3 32+06 Mg WTD&
Meteor NF.11 14/8Y AdLA CEV
MiG.21bis {24 203 BMva

Mirage 111C 10/10-RD AdLA EC2/10
N.2501 199,070-MF AdiA EdCT0
Stieglitz 98424 BMVg

ov-108 9430 BMyg SPST
VAK. 1218 D-0ha4 BMvg

Hatuurlijk zijn dit niet de eerste de beste toestellen. De wnieke F-104G{CCV) is
gebruikt wvoor  prosven met onstabiele wvliegtuigen, dasarvoor werd achter de
cockpit een tweede staartvieugel sangebracht. De Firebird is een Ultralight die
op Manching is getest voor mogelijke militaire toepassingen. De Stieglitz iz een
soort van onbemand helikoptertje. De eerder waargenomen Do.27 werd tijdens een
recent bezoek niet meer waargenomen. Voor de volledighefd nog even de opgeslagen
toestellen die helaas niet te bezichtigen zijn, en de uitgeleende toestellen:

F-1040G 22+40 Luftwaffe at Le Bourget
G-FTRSZ 31+21 Luftwaffe stored
H.1101 81 AL A stored
Su. 20 Fa+E1 BHVg WTDA&1 stored, ex Egypt
T=334 G439 Luftwaffe at Hermeskeil
o-108 99+14 BMVg SPST at Hermezkeil
Vinten Vd-22 G-55-2 private at Mermeskedl
Whirlwird HAR.1O XP339 RAF 32zqgn at Hermeskedl

ket museum s te vinden aan de Mayenmer Strafie B5 in de wWijk Lutzel, net ten
noorden van de rivier de Moezizl. Behalve tussen Kerst en Nieuw is het museum
dagelijks geopend van 0930 tot 1630 wur.

SPEYER - TECHNIK MUSEUM

Dntstaan als een witbreiding van het museum te Simsheim omdat men daar plaasts
tekort kwam is het Technik Museum te Speyer irmiddels witgegroeid tot een grote
verzameling op zichzélf. In de grote hal staat een wveelvoud san automohielen,
militair materieel en vliegtuigen, maar ook buiten staan wegens pleatsgebrek
inmiddels wveel toestellen. Het terrein wWordt wvooral gekenmerkt door enkele
locomotieven, een T-33, Dakota en Noratlas op hoge palen en een onderzeeboot! De
laatste tijd heeft men enkele amerikaanse BDRT (Battle Damage Repair Trainig)
toestellen gekregen - waaronder een heuse F-15, wrij uniek in een europoes
museum - en een behoorlijk aantal ex oostduitse toestel len.
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Alouette [1
An. 265
CL.138
CM.1TOR
F-B4F
F=-1018
F-104G

TF- 1046
F-4C

F-154
Fi.156C-3
Fokker DR.I
G-F1R/3
Ghat T.1
Ju.52/3matbe
L-2%
L-3920
Mi,.2

Mi . 8T

Mi. 14PL
MiG. 15UTI

7535

(375

(0104 /230420
3ar
(52-6816)/"BA-102"
58-0285

22+01

28427

£3-TL23

63-Thab

T4-010%

(54603 FRFHHE
Il"sz;‘?il

I1+6T

=f35

(68213

(0B05) foK-02

28 08
(2116221000 /45 (red]
{3135)/555R-06181
637

{1118 [blackl

Heer
LSK/LY
IFCAFII
adla
Luftwaffe
USAF

BMVg

BMVg
USAF

USAF

LSAF
Luftwaffe
Luftwaffe
Luftwaffe
BAF
Luftwaffe
cL

EMVg
V-vs
W=\

Hu Ek Lqrsll
W=\E

Golden Hawks
GE31S

JaBeG33
T1FIS/ T ANG
WTDG

WTDE

1T1FIS/Hi ANG
ANG

LKG41

ex Luftw.

replica

replica
fusslage

ex WM

MiG.215P5
MiG. 2TH
MiG.236N

Mirage I1IE
Mirage [1IRD
N.2501
P.3-03

Su. 22M-4

V. 4e

T-334

ov- 108
Vampire FB.&

22 25

22 80

20439

20 4%
G32/713-d
{355)/33-10
154

A-BOA

25 14
gton sl F
(A0 YA EIERGS AT
g2
J-1081

BM'g
BMVg
BHVg
BMVg
AdlA
AdlA
AdLlA
SFW
EMyg
AdlA
Huglf i
BMVg
SFW
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ECT/13
ER33

nase

replica

ex Luftwaffe
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Aero Commander D-1LUX Hamza Luttbild

An.2 RA-41343 private

Beech E.S0 B-1THS private ex SFW A-T1%
Bl 1218 D-ECYY private ex Luftwaffe
CH. 1718 D-9532 Heinkel

DC.3A F-BFGK Alr Inter

DH. 104 Dove & (D-IKER) private ex LAC 194
Dinkel Jurca MJS D-EJHD private

Mignet HH.T4 (73 /"D-EMIL"™ private

Mraz M.1D D-EJZIO private

Olympia Meize D- 1948 private

PZL. 10585 SP-ZBH pr iwate

RAAB Krahe 11 D - KON private

Schleicher Ka.4  D-8594 private

VW 614 {0Y-TOR} private

Enkele opmerkingen: Van de Fieseler Storch 5640 is de jdentiteit niet 100% zeker
maar aangenomen wordt dat het deze kist is. Tenslotte valt nog op te merken dat
zowel de Mi.2 als de Mi.B voorzien zijn wan "Aeroflot" teksten maar gezien hun
verder militair uiterlijk En dit overzicht toch bi] de militaire toestellen zi|]n
gezet. De Mi.B is zelfs ex 33¢rood) van de W-VS.

Op het nabi] gelegen vliegveld heeft het museum ook nog faciliteiten waar enkele
teestellen opgeslagen staan en gerestoreerd worden. Bovendien heeft men twee nog
viieguaardige toestellen, vooral de ex zwitserze "“"Schlepp" is regelmatis op
vliegshows in het binnen- en buitenland te bewonderen. Tijdens de restoratie van
de Fieseler Storch 4370 zijn ook onderdelen gebruikt van de 1143,

C.3605 (C-535)/0-FOXY SFW airwarthy
Fi.156c-3 (A3T0)EL+IZ Luftwaffe airwarthy
=173 QB+5T EMVg WTD&1 stored
HA.T112H1L - FEHD ULuftwaffe" stored, ex C.4K-407

(C.5K-170) MLuftwaffe" stored?

Het museum is te winden in het zuidelijke gedeelte van Speyer aan de Geibstrake.
Speyer Ligt aan de A&1, hemelsbreed gezien tussen Mennheim en Kerlsruhe. Het
museum is dagelijks geopend van 0900 tot 1500 wur.
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'SPOTL 1 CHT

Dankzi] de bereidwillige medewerking wvan Awiation Cosmetics kunnen we MU WAt
meer licht werpen op de activiteiten wan dit op de luchthaven Eindhoven
gebaseerd bedrijf. We zien er wel regelmatig interessante vwliegtuigen arriveren
en vertrekken, maar wat doen ze er in de tussentijd mes?

AVIATION COSBMETICE BV

Aviation Cosmetics is een bedrijf dat zich bezig houdt met piet technisch
onderhowd wvan vliegtuigen, dat Wil zeggen het onderhoud van het interieur van
een vliegtuig en wat de buitenkant betreft de kwaliteit van de verflasg. Bij het
lzatste komt men natuurlijk in kentakt met de conditie wan de huid wan het
vliegtuig en dat is den het Yraakvlak® wvan schoonheidsonderhoud en technisch
ardertioud, Toch kan Aviation Cosmetics, op wverzoek wen de kiant, wel enig
technisch onderhoud werzorgen, masr dat is niet het eigenkijke werkterrein.

e hoofdaktiviteit is het spuiten wvan wliegtuigen. De buitenkant wan een
viiegtuig "werkt" wvaak als een visitekasrtje. Een schoon, glimmend vliegtuig
heeft meer witstraling den een wvies en werweerd wliecgtujo. Passagiers beleven
een veiliger gevoel bij een mooi toestel en zakelijke relaties hebben oog woor
de presentatie van de luchtvaartmaatschappij.

Als een wliegtuig klaarstaat wvoor wvertrek op bijvoorbeeld Schiphol, dan is de
gemiddelde temperatudr daar ongevesr 18 graden Celsius. Tijdens de vlucht stast
datzelfde vliegtuig bloot pan temperaturen van zo'n -50 tot =50 graden Celsius.
pan Landt het in bijvoorbeeld Jeddsh in Saoudi Arabié waar het gemiddeld zo'n &0
graden Celsius is. Die temperatusrverschillen meoet de verf op een viiegtuig
moeiteloos overbruggen. Er zijm dus speciale lakkeén wvoor nodig om dat te
bereiken, Het asanbrengen wan die speciale lakken is dasrom ook een speciaal wvak.

Het begint al met de behandeling wvan het opperviak wasr de verf op meoet. Tijdens
de hele procedure wan het spuiten moet er rekening gehouden worden met de
temperatuur en de luchtvochtigheid, wil het resultaat mooi worden. Daarnaast wil
de klant ziin viiegtuig zo kort mogelijk "kwijt™ zijn: alleen vliegend kan =en
toestel rendabel zijn, dus dit werk vormt woor de klant altijd een kostenpost.
Downtime 1= daarom essentisel .

Voor het interieurwerk geldt die downtime ook. Maar de werkzaamheden hiervcor
kunnen, gedeeltelijk, ven tevoren gedsan worden. Denk maar aan het testen van de
meubelstoffen op de brandbsarheidsfactor. Die factor is alles overhesrsend:
hoeweel tijd duurt het wvoor de stof begint te smeulen, wanneer wvat het wvham,
wordt het as of gaat de stof smelten? Als het smelt wenneer gaat het dan
druppelen? Hoe langer de stof het houdt woor det ze wlam wat, hon beter de
factor. Al deze gegevens moeten getest worden weor het certificaat van de JAR
(Joint Aviation Requirements). Sommige stoffen hebben zo'n certifoaat al wvan
fabrickowege, maar oen snkele keer moet Aviation Cosmetics die tests uitvoeren.
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Het meken wan stoelhoezen, tapijtdelen etc. kunnen van tevoren dgedaan worden,
maar het installeren moet toch in het vliegtuig op Eindhoven gebeuren, en daar
i weer die downtime.

Het tegelijk uitvoeren van werkzaamheden aan het interieur en het exterisur is
eigenlijk de specialiteit van Aviation Cosmetics,

Aangezien het spuiten van een vliegtuig de meest zichtbare veranderingen aan een
vliegtuig vercorzaakt, iz dat wel aardig om wat nader te belichten. Wanneer het
geland en naar de hangar getaxied is, wordt het naar binnen geleoodst. En dan
begint het echte werk: serst in.de steigers zetten, dan de pre-check, om wast te
stellen hoe de conditie is bij binnenkomst, als die s afgetekend dan kunnen de
mensen aan het werk gaan.

Alle "edele" delen van het wvliegtuig worden afgeplakt, de ramen, maar ook het
dee| wvan de hoogtemeter dat op de romp zit, de antennes em in- en uitlaten. Dan
moet de owde verf zoveel mogelijk werwijderd worden, immers elke liter werf die
erop gaat is ook een kilo meer gewicht. Een beetje passagiers-vliegtuig wvergt in
totaal al zofn 70 & B0 liter verf en dat is het gewicht van een passagier. Als
er dus drie legen op zitten, is dat drie (betalende} passagiers minder te
vervoeren. Zo Ligt det in de burgerluchtvaart. Madat de oude wverf verwijderd is,
wordt het oppervlak grondig gereinigd en gedroogd en wordt de primer (een soort
grandwerf, nodig voor de hechting van de nieuwe wverflaag) erop gespoten. Na een
uur of acht is die droog en dan begint het leuke werk. Dan worden de kleurtjes
aangebracht. En daarbi] komen ook de uitdagingen om de hoek kijken. Het kleuren-
schema van federe klant is anders. Sommige zijn recht toe recht san: é&n of twee
Lijnen en een Rego, dat is meestal sasi werk. Sommige hebben uitgesproken
kleuren, dat wordt al leuker. Masr er zijn maar weinig kleurenschema's o leuk
als die van Tyrolean Airways: wit met drie kleuren en onder een hoek
aangebracht. Wit is matuurlijk "easy". N& de behandeling met het Tyrolean geel
hangt er een geelwaas in de hangar. Dan komt het recd, een oranje-achtig
vermiljoen rood, alles wordt dan rocdachtig. En dan komt het “marcon", een diep
donker, bordeaux-rocd, dat heel slecht dekt, dus dsarne is aslles in de hanpgar
bordeaux-rood! Het Leukste sen dat kleurenschema s dat het onder een hoek moet
worden asangebracht. Daar is een speciale methode woor, waardoor het mogelijk is
om de lijnen allemsal identiek over alle Dash B-en kunnen Laten lopen.

De OE-LEM wvan. Tyrolean i de Awviation Cosmetics hangsar. Het hierboven
beschreven fraaie kleurenschema moest bij deze kist echter plaats maken voor die
van Qantas/Sunstate. Op pagina ¥ hebben we sen foto genomen na de spuitheurt.
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Als alle Tyrolean toestellen in Innsbruck op het platform staan, dan Z71jn die
toestellen die bij Aviation Cosmetics gedssn zijn, perfect identiek. De
enthousiaste verhalen van derden hierover hebben irmiddels Eindhoven bereikt en
dat is natuurlijk heel plezierig.

Ket moeilijke van weel lijnen en bermen is, hoe af te plakken. Het afplakband
ligt dus op de kant van de |ijn die niet gespoten wordt, dat is =impel. Mear bij
de volgende kleur spuiten moet het afplakband dus wel langs de andere kant wvan
de Llijn komen te Liggen, anders wverspringt de Lijn, en daar gaan dus heel wat
mensen de fout in. Als het toestel heiemaal Tngepakt voor de ene keer, dan ga je
het niet eerst helemaal uitpakken en dan opniets inpakken voor de volgende
kleur. Bedenk wel: inpakken en uitpakken wan een object formaat wvliegtuig is een
klus en dus 1s het itedere keer weer checken, is het echt goed afgeplakt. De
plaatsing wan teksten en registraties is ook zo'n leuke instinker als je niet
precies weet wat het effect is van wat je, waar op wilt zetten.

Wadat de laatste kleur is gespoten is het even Sinterklsas en Kertsmis tegelijk:
uitpakken. Leuk, maar woorzichtig want de wverf is nog wvers. En dan de touch-up.
Kleine reparaties en correcties om het perfecte resultaat te kunnen afleveren.
De klant 15 al helemaal blij zoals het er nu weer bijstaat en wil direct weg, er
moet weer gevlogen worden. Toch moet de final-check ook uitgevoerd en afgetekend
worden, voordat ze hem laten gaan. Dan komt de kater, de hangar opruimen. Al dat
afplakpapier etc. moet woor speciale containerdienst klaar gemsakt worden. De
hele hangarvicer moet worden geveegd., De spuit-guns, de pompen en de slangen
worden schoongemaakt woor de wvolgende klus.

Zo gaat het dus 7o'n beetje bi] Aviation Cosmetics. Vesl werschillende
toestellen en kleurenschema’s maakt het werk heel boeiend.’ Maar voor luchtvaart-
enthousiasten zijn de verschillende registraties natuurlijk het leukst.

Een wvan de meest "gave' kisten die bij Aviation Cosmetics z1jn gespoten is deze
Tupalew Tu.134A wvan de russische Stolichny Bank of Savings. VYooral het
staartloge s een waar kunstwerk. Op de achterkaft de RA-55099 na senkomst bij
Aviation Cosmetics, toen nog in het "basic" fAeroflot-kleurenschema.

: N i
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'ER WAS EENS . ..

RAF MoVEMENTS

augustus 1P

0 TR196 Anson C.XIX srs 1 3lagn
04 FHS0 Anson C.XIT BAFQ CS
12 TH221 Anzon C.XIX srs 1 TEDU +13.17,18
X205 Harward 118 G153gn +20
KNBLL Howerfly [ TCou +13,17 18
V533 Vempire FB.5 2isgn
14 PHGAT 7 Oxford incorrect serial

15 TX2E3 Anson C.XIX srs 1
17 KN292 Dakota 1V

VT2 Meteor F.& Sbsan +25
VT138 Meteor F.é a&sqn +24
YT1T4 Meteor F.d 2sgn +26
VT226 Heteor F.& Géagn +26
VT275 Meteor F.4 &ézgn +26
VT2TT Meteor F.& Adsqn +26
VT285 Meteor F. 4 257sqn +26
VT30 Heteor F.& Fesgn +26
VW31 Meteor F.& Thagn
18 TH23D Anson C.XIX srs
20 KF200 Harvard 118 &15sgn
KF&39 Harvard 118 615sgn
LAZDE spitfire F.21 &15zan
LAZ T4 spitfire F.21 615sgn
LA273 Spitfire F.21 $155gn
PE&0Y spitfire F.22 615zgn
PKS0% Epitfire F.22 £152qn
PES19 Spitfire F.22 &15sgn
PES4E Spitfire F.22 £152qn
PESSD Spitfire F.22 &15sgn *26
PESES Spitfire F.22 &15zqn
PEEEY Spitfire F.22 &15sgn
PESAD Spitfire F.22 B15sam
PE&6S Spitfire F.22 &15sqn
22 VPIS % bevan C.1 RAE 25,29
£3 FH340 Ansan C.X11 +25
24 PRSES Tempest [1 3Zsgn
26 HGEET Anson | G1GCF +31
PKS59 spitfire F.22 E15=qn
£7 RGO Anson | H1GEF
PHS45 Amson C.X1I +28

i PHS&T Ansan C.X11
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THRILLSEEKERS “* '«

SPOTTEN IN ... OEERAINE !
Beze keer het tweede deel van de belevenissen wvan Willem op zijn trip deor de
Oekraine afgelopen zomer. We gaan verder nadat het veld Saki aan een onderzock
W35 onderworpen.

KACHA 12-07-%4
Als je binnendoor de weg wvanaf Saki naar Sevastopol blijft wvolgen Ligt op
ongeveer 18km wvoor Sevastopol rechts wan de weg dit viiegveld. De kisten staan
aan de apdere kant wan het wveld maar omdat het al donker aan het worden was
besloten we na een vluchtioe blik door te rijden npaar de stad. Het wveld is
helemaal vlak en dus goed te overzien. We hadden er onder andere An28's, AnT2's,
Mif's en Mil4's zien staan. We wilden de volgende dag terwug maar daar kwam
helaas niets van terecht.

We hodden al in een boek gelezen dat Sevastopol een verboden stad was en jawel
hoor dat ig het nu nog steeds. Op 2o'n 15km voor de stad kwamen we bij een
controlepost aan. We mochten er niet in van een politieagent terwijl een marine
man al een hotel voor ons wou gaan regelen, maar de politieman hield woet bij
stuk. Dat was jammer omdot er binnen deze zone nog een Flagon veld zou moeten
Liggen. Dus moesten we helemaal terug naar Simferopol om daar een hotel te
zocken. We wonden in de stad een hotel maar het was wel het duurste van deze
trip met een prijs van 22 dollar voor een éénperzoons kamer.

SIMFERDPOL 13-07-9%%
De wvolgerde ochtend werd gebruikt wveor het nakomen wvan de gebruikelijke
verplichtingen zoals boodschappen doen en ondernamen we een poging om naar huis
te bellen. Eerst moest ik bi] een bali een papiertje invullen met wie, Waar en
welk Land dat ik wilde bellen. Daarna motst ik betalen en binnen een paar
minutern had ik het ‘thuisfront san de lijn. Pit wiel reuze mee, ik had eerder
verwacht dat het wel eens een wur kon gaan duren.

Hierna gingen we nog even lengs bBij onze DOSAAF-vrienden. We mochten inderdaad
even naar de kisten tos, maesr onze begeleider was net jets te stroef om alle
serials te kurmen noteren.

Yak 52: 822304/35 r, B22312/69 r, 8339037147 r, B88907/94% y, BBAGO8/4S,
B99913/100 vy, 28 v, 37 r, 44 bl, 48 bl, 109 y

Yak 55: 211206/10 bl, B70301/14 bl

an 2: 1623628/53 bl, &6 y, T3 ¥

Immiddels begon onze wagen wat stroef te lopen. We besloten om maar even bij een
garage langs te gean. Na lang zoeken wonden we er eindelijk één, waar een
monteur ons na een korte blik onder de motorkep vertelde dat het aan de benzine
lag. Ja ja...
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Het was ondertussen. al middag geworden, <us Tijd om koers naar het volgende veld
te zetten: Kiroveke, Toen we viak bij het weld waren sloeg opeens onze motor af.
We hadden net de motorkap geopend om te Kijken wat er aan de hand was toen er
een Frogfoot over kwam zetten. Jawel, de eerste wvliegende fighter van onze trip.
Het viel ons al meteen op dat de kist in een wel zeer bijzonder blauw camo jasje
wes gestoken. Mu kregen we opeens een ontzettende haast om onze wWagen Weer aan
de praat Te krijgen. Helasas dit lukte niet. Ka een a@antal verwoede - aanduw
pogingen sneuvelde ook onze achterruit nog eens omdat ik met mijn hand uitschoot
en dwars door de ruit vioog. Wet werd nu eens tijd voor een grondige inspectie
van de motor. We ontdekten dat de kentaktpuntjes niet van elkaar afkwamen. Na
veel afstellen en bijstellen kregen we onze auto asn de praat en reden We naar
her dichtsthbijzijnde dorp. Het was een zeer klein dorpje en we besloten om het
ar op te Wagen en door te rijden naar een wlakbi] gelegon stadje. We reden het
stadje in maar konden geen garage ontdekken, dus maar naar de mens zijn grootste
vriend, oom agent. Bij het politiebureau aangekomen legde We uit wat ons
probleem was. Een agent stapte daarma achter het stuur en reed met ons naar een
nabi] gelegen garage. Deze konden ons probleem wel verhelpen maar moecten
daarvoor een werknemer optrommelen. Toen de auto weer klaar was gingen we terug
near het politisbureau waar onze auto in @én van de garages werd geparkeerd
omdat we nog geen nieuWe achterruit hadden. Hierna regelde hij een hotelkamer en
ging samen met ons aten.

KIROVSKE 14-07-94
De valgends morgen was de agent al wWweer vroeg ven de pertij en klopte om half
acht aan. Jef liet hem binnen want ik werkeerde nog ver in dromenland en order
jnvloed. Er werd smel een achterruit wvoor ons geregeld op de markt en bi] de
garage ingezet. Bi] dit stadje zou ook ongs volgende veld Liggen, Sovetskiy. Na
lang zoeken stuitte we ineens tussen een paar wellanden op een strook beton met
op korte afstand aan de zijkant een stukje terrein met wachttorens er omheen.
Echter van een minimaal noodzakelifke uitrusting voor een vliiegveld was niets
aanwezig. We vermoedden dan ook dat het hier gewoon om een eventueel noodweld
gaat. Het is ook goed mogelijk dat het gaat om ean schijnvliegveld.

Weer bij Kirovske asngekomen moesten wWe natuurlijk dit veld aan een nader
onderzoek onderwerpen. Het weld is vanaf de zuidzi jde goed te overzien. Je kunt
via een paar zandpaden wri] dieht bij het hek komen. Aan de typeés te zien ging
het hier om een testveld. Gezien werd het wvolgende: @x Tu-142 Bear-d (10 red),
1% andere Bear, 1k 10-38, 4x An-12 (03 red), 1x Il-75, 14 An-¥2, 2% L 39, Ix
Ka-25, 2x Ka=27 (77 redd, 2x Mi-&, 3x Mi-8 (B0 red), 3x Mi-24, 3x Su-27 (1 U8,
2% MWiG-29, 4x Su-25 €1 uUB en twee in blawe  kleuren), 2x Su-26 en
waarschijnlijk 1x Yak-38. De Bears en [l-38 drosgen sterren. De heli‘s en
fighters hadden Oekraimse roundels. De Fencers hadden esn onduidelijk zwart
rondje op de staart.

Onze plamning werd nu wat krapper sangezien we wat tijd hadden verloren met onze
auto. Het werd nu tijd om de Krim te verlaten. Dp de terugweg richting Uzhankoy
kwamen we nog lLanos het dorpje Azovske. Bij dit dorpje zou wolgens de kearten
ook een klein veldje moeten liggen. Wi Konden het echter niet gevonden krijgen.
Aangekomen op Dzhankoy wviel ons op dat één van de [1-Té&'s:die een paar dagen
terug nog in een dispersal langs de weg stonden was verdwenen. Er wordt dus
waarschijnlijk nog wel geviogen met de kisten.

GENICHESKE 14-07-94
Een kilometer of twee voor je de stad van de westkant binnenrijdt Ligt aan de
linkerkant een Weg met telefoconpalen ermaast. Deze loopt recht naar het weld
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toe., Dit is volkomen wverlaten, en uWas vroeger van de Sovjet marine. [n een
digpersal ligt nog wel een wrak van een Tu-16. De neus ontbreekt. Op een spant
stond 1743045 geschilderd, maar of dit het cfn is valt te betwijfelen. De code
is 43 red.

MEL I TOPOL 14-07-94
Ket weld konden Wwe maar moeilijk vinden doordst we steeds doodliepen fegen een
spoor. Op een gegeven moment konden we het toch oversteken en kwamen we op een
mooie wWeg san de noordkant van het wveld. Hier stonden maar liefst &1 [1[-74's.
Allemaal UR-geregistreerd en vaak nog voorzien wvan rode vlaggen. Er stonden ook
vijf grijze An-12's van de Dekrainze luchtmacht, waaronder één met code 04 red.

TOKMAK 15-07-94
Varmaf de noordelijke rondweg zie je een weggetie naar de poort toe. Maast deze
wog staan ook twes bommen die de nucleaire tesk van dit veld aangeven. We hebben
het weld niet echt goed kunnen overzien, maar de Bears die de Russen hier gehad
hebben zijn waarschijnlijk wel weg.

ZAPOROZHZNYA EAST 15-07-9%
Hier stonden wijf MiG-25's in dispersals, alleen de stasrtjes waren te zien, Ze
hadden nog Russische sterren, dus er wordt waarschijnlijk niet meer mee
geviogen. VWerder stonden er nog twee grijze en één Witte An-12. Er stond ook een
ex-militajre Mi-2, de 3. yellow. De niewwe regi was 23817, maar een UR-prefix
ontbrak. 0it alles is te 2ien wvanaf de weg naar de terminal en een stuk
doarachter. Bij het verlaten van Zaporozhzhya kregen we de tweeds lekke bancd. We
hadden blijkbaar ergens zo hard in een kuil gereden ¢(klopt...) dat het wiel niet
meer uitgelijnd stond, want aan de binnenkant kwWam het kanvas al naar buijten.

VERKHNYATA-KHORTITSA 15-07-%%
Eert zeer grappig veldje, net buiten Zaporozhzhya, aan do weg naar Dnepropet-
rovsk. Bij de poort stond een oude bewasker, we mochten wel even naar het preser-
ved spul gean kijken. Op onze wraag wat dit voor een veldje Was kwam via een
woordenbosk je een vaag antwoord. We hadden eigenlijk net besloten dat we niet de
moeite zouden memen om op het veld]je te gasn kijken wegens tijdgebrek. Zn gezegd
zo gedaan, wWe vertrokken Weer, maar toen We na een kKilometer rijden achterom
keken kwamen we toch terug op ons besluit. Onze ogen sprongen wijd open toen We
epn rij L-29'5 zagen. Het bleek een oud DOSAAF-veld te zijn Waar nu kisten
opgeslagen werden. Via een zandwes asn de noordkent een bocht om de kop gemaakt,
en we kwemen uit bij een huisje, enkele (ex=7) militaire vrachtwegens, een suto
en twee waakhonden. Er wWas blijkbaar niemand thuis want we zagen niemand lopen.
Dat kwam dus mooi uoit, en we parkeerden de wagen tussen de eersté Delfins.

preserved:

An-2: 1G11315/555R-35176

L-29: 7062, /07 r, 390416738 b

Mi-2: 0% v

Yak-52z 8115157 -

stored:

L-2%: LA0YT, ..51871, 094002, O94D03/UR-BCF, 094015, 096016, 095049,

194329, 194509, 194533, 294504, 393522, 94985, 395149, 395183,
395165, 494330, 591550, 892799, BY3023, 893109, 897297, 993523,
953622, LR-BCD
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PZL 104: 21900909703 b, 21910914/04 b, Z21910977/01 b, Z1910918/02 b

Yak-52: B22107/ .., 822108/UR-BBR, B22113/140 v,  B32912/UR-BBJ,
B55613/68 b, B&T213163 v, BTO305/. ., BYT&12/24 r,
BTT413/.., BYTBO3/TS v, BYTBOT/TY v, ATB20T/139 v,
BEBAO7/L9 vy,  BRABAIS/27 'y,  BAAYOG/AY y,  BRRTOS/162 vy,
BRATOS/E3 v, BEATOT/164 v,  BAP203/38 vy, BRG204/BE v,
BP10105/12 v,  BRI0104/23 v, 9010304700 y, 9010305702 vy,
RO1E306/ . ., SO10307/06 v,  S0I0308/05 v, S010305/..,
S0193104 . ., S010311/UR-BER, 9010312/09 v, 9O10313/UR-EBBU,
SO10315/UR-BEM, 9010403715 v,  S010404/UR-BB., P010405/17 ¥
SO10606/52 v SO1D4O7F/ . ., SO1T110/UR-BET

Yak-55: BROBDR/S5 b, BR0BI0/73 b, BR0R01/74 B, BR0902/75 b

Het Lijkt heel wat, maar er stond nog wveel meer: zo‘n 60 L-29%s, minstens net
zoveel Yak-52's en aan de zuidkant van het veld stonden ook nog ongeveer 40
Mi-2's opgeclagen. Helass meoesten we wvoortijdig afnokken wvanwege een rondlopende
bewsker. Bij het werlaten wan het veld bleek het huisje nu wel bemand maar de
bewopers reageerden nogal sloom.

YOLOSKE 16-07-9%
ket wliegveld van Dnepropetrowsk. Bi) de militaire poort staat een schitterende
MiG-19FM met code 01 red. Je komt er langs als je naar de terminal rijdt. Op het
veld Ligt het weak wvan een Yak-40 en er stord een ex-militaire Mi-2 met code 30
yellow. De MiG-23's staan aan de zuidoostkant. Je kunt vanaf de terminal aan de
noardkant langs het veld rijden, wia wat stoffige Zandwegen om de ocostkop
rijden, en vlak langs de dispersals afrijden. Op de terugweg hebben we een
boeren-echtpaar met autopech acht kilometer near de stad teruggesleept. Alweer
een goede daad verricht.

MiG-25PU: 45 red, + nog ongeveer 5 MiG-25PD's

PODGORODME 16-07-9%
Varwit Dnepropetrovsk de spelweg naar het noorden, en wWwanneer jo het wveldje
rechts ziet liggen rij je meteen woor het eserstvolgends viaduct van de snelweg
af. ¥ia wat randwegen kun je asan de noordkent van het wveld alle kisten lezen.
Aan de zuidkant staan minstens 20 civiele An-2's opgeslagen.

Mi-2: 00y, 12y, 2V.y, 22y, 23 v, 24 %, 25y, 27T v, 2By, 29 vy, 30 v,
44 y, D& r, + 2 zonder code

Mi-&: 04 y

Mi-8: 02 y, 03 v, 05 ¥

Mi-9: 02 b, kan ook een Mi-8 zijn

Nog dezelfde avond wilden we doorrijden near Kramatorsk, maar de uitlaat die al
een tijdje gevasarlijk bromde brak nu helemssl af. Dit uitgerekend op de tiende
ver jeardag van onze lada. Onderweg even laten lassen woor acht gulden. Helaas
werd er bij het monteren blijkbaar jets te hard geramd, want de volgende dag
scheurde de uitlaat op een andere plaats.

ERAMATORSK 17-07-9%
Hiar stonden op zijn minst 21 Flagons (wWaarschijnlijk Su-15TM Flagen-Fég). In de
dispersals aan de oostkant staan er 14, deze zi|n van een afstand ook het beste
te zien. Je kunt het beste wia de noordkant over een zandweg rijden. Deze wWeg
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begint 150 meter voor de terminal. De kisten aan de westkant staan erg dicht bij
het hek, maar door de dispersals zie je alleen een neusje en een staartje... Bij
de {alwser werlazten) terminal stonden twWee niet nader geidentificeerde civiele
kistjes.

Su-15Uz 30 b

CHUBLIYEV 17-07-94
Aan de noordkent kum je meteen na het veld (alweer) een zandweg induiken, en pal
langs de muur gaan rijden. Vanaf de weg ben je dan niet meer zichtbaar dankzij
de struiken. Recht wooruit staan MiG=21's, achter de muur stasn zeker zo'm 40
MiG=23MF/HL/UB s. Onbegonnen werk om hier veel te spotten, bovendien sta je in
het zicht van de (waarschijnlijk wel lege) toran. Aan de zuidkant Lijkt een
technische school te zitten. Via wat zandwegen door zonnebloemvelden aan de
zuidwestkant kun je wet kisten lezen. Verder near het westen heb je wvan een
afstand een redelijk goed overzicht over het opslsg gedeelte. Hier telden we
zeker B0 MiG-21's en een Lijn met 55 L-39's. Vanaf andere plekken telden we in
totaal ook nog ongeveer 80 MiG-23's. Naast de doorgaande weg staat op een paal
een gave MiG-21PF-31 met de rode code 01.

hn-26: 03 b, 09 b

apslag:

MiG-2IHNF/bis: 26 w

MiG-23ML: 12697/, ., 26 white o.l.

MiG-23U8: 61 r (ster), 93 white o.l.

school :

Su=24: 51 r Fencer-B

Hi‘ﬂ: 23‘ ¥ 25 'frr Eﬁ '!f'

Mi-24: 08, 12, 23, + 1, de 12 is een Hind-A.
L-3%: 26, + 3

KHAREDV 17-07-94

Op de luchthaven hier staan enkele Mi-Bfen. Ze zijn lastig te lezen vanaf de weq
naar de terminal. Als j& een eindje richting hek loopt gaat het beter.

Mi-8: 42 y, 45 y, 4Ty, 4B y, + 2

POLTAVA WEST 1B-07-%%
Op het civiele veldje naast de weg near Kiev stonden L-410's en een paar Mi-2's
opgeslagen (wearonder emkele ex-militair),

POLTAVA 18-07-94%
Hier hebben we zeker &0 km rondgereden om het veld gewvonden te krijgen. Achteraf
bleek het vanuit het centrum niet meer dan wier kflometer te zijn want het ligt
aan de moordwestkant viek tegen de stad aan. Komende wvanuit het Westen staat
naast de deorgaande weg near het noorden een oude stalen watertoren. Rijd ifets
terug nasr het zuiden, en probeer daar ergens het spoor over te steken. Je kunt
langs de zuidkant wan het veld rijden over kleine zandwegen.

Tu-22M-3: 01, 03, 18, 25, 53, 56, 58, red, + nog 3
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Bij wertrek uit de stad werden we nog geremd door een vrachtwagen Wat ons een
deuk  in de Lada bezorgde. Verder maar niet al te weel woorden aan wuil gemaakt
want de zenuwachtige bestuurders hadden toch geen geld (en bovendien waren wij
rechts aan het inhalen).

HIRGOROD 18-07-9%
Asn de westkant kun je bij een hele ri] Eleine autogarages larngs het spoor
lopen. Tussen de bomen door zagen we vier Flankers staesn, Er Liepen hier wel een
hoop militairen rond, dus wegwezen. Toen met een bocht om de zuidkant nog een
weg npar een kolchoz ingereden en een zandweg door de zuidlanding gewvonden, Hier
stonden twee Flankers in bousmvallige schuurtjes. Aan de ocostkant ligt het veld
ingesloten door uitgestrekte hewvels met korenvelden. Tip van de maand: Als je
hier Wilt spotten, maak je trip dan per tractior of combine.

Su-27: 21 r, + 4
Su-27UB: &1 r

PIRYATIN 18-07-94
Als je van Mirgorod raar Piryatin toe rijdt de eerste afzlag naar Grebenka
nemen. Je komt den door de ocostlanding. Ten noorden hiervan zagen we twee L-39's
en een gedumpte MiG-27. -Aan de andere kant zagen we niets, en we wilden het aan
de zuidkant gaan proberen. Wat een bossen opeens. Het werd ook nog zwaar
bewoikt, begon te regenen en Dpeens wWaren we compleet gedesoriénteerd. Via wat
gigantische modderwegen bereikten we eindeli]k weer een werharde weg, waar ook
meteen een  politiecontrole. plaatsvond. Wat moesten wij hier nou  weer?
‘Restaurantje zoeken en de weg kwijt geraakt’! was de smoes.

PRILUKI 18-07-94
be bossen bleven manhouden en wverborgen dit zeer interessante weld. We hebben
hier alleen twee Backfire-staartjes gezien met Oekrajense roundels. Alle drie de
wegen die we aan de westkant geprabeerd hebben kwamen bij een peort wit.
Waarschi jnlijk moet je hier -aan de westkant Staan om fets te zien. Omdat het al
donker werd, en er megelijk mog zwasar bedaakte nukes op het weld liggen hebben
we hier maar niet al te veel risico meer genomen. Onduidelijk iz dus of er nog
steeds Russen zitten, de Blackjecks zouden wel al lang weg zijn.

NEZHIN 19-07-94
pe weg near het noorden gaat langs de ocostkant van het wveld. Er stonden 22 Tu-22
Blinder-B'=. Megen hiervan hadden nog sterren en werden gebruikt woor
onderdelen. Ongeveer de helft leek operationeel. Als je de Blinders linmks ziet
staan dan nog een pear honderd meter doorrijden, en de verharde weg schuin terug
naar het veld nemen. Door de heatwaves konden we geen enkele code lezen.

BORISPOL 12-07-94
De [uchthaven van Kiev. Een enkeltie Amsterdam of Brussel kostie 742, waarna
we deze aptie maar wlug Llieten vallen. Het militaire gedeélte zit in de noord-
oost hoek van het veld. Vanaf de snelweg kiun je via cen zandweg bij de muur om
dit gedeelte komeri. Vanuit het westen heb je dan een redelijk overzicht, msar de
stand van de kisten is erg ongunstig. Met wat meer moeite zouden er nog wel een
pasr codes meer te lezen zijn geweest. Er stonden zes An-127s, twee An-307s,
ongeveer 10 Mi-B'en en een Mi-6.
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Ar-24: 8
An-25: 41 b, + nog ongeveer 3

ZHULYANY 19-07-94
Eindslijk wvalt er een keer iets redelijk te lezen in de buurt wvan de terminal.
Verschillends An-26°s Waren in een leuke groenfgroene camo gestoken (de 32, 35
en nog een). De 77 droeg een ster, De 1% Wes wit, de rest grijs. Alle kisten
hedden blauwe codes.

An=24: 777, RA-46687
An-26: 01, o5, 19, 20, 32, 35, 77, 777

De An-26 met serial 777 had Avialinii Ukraini titels, de An-24 had dit niet.

Daarma naar het centrum van Kiev gegasn wvoor wat wvermaak en om ksarten te
zoeken., Dit ten koste van Gostomel en Syyatoshino. Het centrum is best leuk en
niet te wvergelijken met de rest vam het lapd (ook leuk, masr anders). De
boekhandel op Krechshatik 44 (de hoofdstraat) verkocht zeer goede 1:200.000
kaarten. Helaas waren 14 wvan de 25 delen witwverkocht. Om geld te sparen
overnacht in Vastlkew: hier wisten ze echt geen raad met buitenlanders. Mocht
het mouw wel of niet? Uiteindelijk moesten we zelfs bij de politie gaan vragen of
we in het bewsste hotel mochten slapen, Die maakten er geen punt van. ‘s Avonds
nog op bezoek geweest bBi] de nachtwaker van het hotel. Slechts twee  glazen
gedronken van een eigen brouwseltje dat nmaer Wodka rook, mear nog net even jets
sterker was (50 ). Dezelfde nacht nog wel drie keer naar de WC moeten renncn om
alles een beetje netjes te houden.

VASILKOV 20-07-%4
Vanuit Vasilkov Ligt het veld links ven de Weg naar het noorden (aan de andere
kant ligr het bijra tegen de shelwes dan). Aan de noordkant kun je het veld sen
stuk wolgen over een zendweg, mear deze loapt op een gegeven moment dood. Er
stonden een stuk of vilf MiG-29's buiten, de MiG-25PD's zijn dus  inmiddels
vervangen. Misschien stsan de MiG-25's op Ovruch opgeslagen? Een civiele Ka-26
vloog zeer laag over en is ‘waarschijnlijk ergens in de' buurt geland. Masst de
wWeq stoat asn de andere kant van het veld weer een mooie MiG-21F-13 met de rode
aide 24 op een paal. Dp het veld zelf is vanaf dezelfde weg MiG-195 01 red
tussen de bomen deor e zien.

UZIN 20-07-94
Het veld ligt ten zuiden van Uzin, ook hier stonden bij de dorpsgrens weer twee
bommet jes. Er stonden nog steeds. Russische Bears gestationeerd. Het type is
onduidelijk omdat van geen enkele kist een neus zichtbaar was. Er stonden er
zeker tien plus nog drie gedumpt. De kistenm zijn het best te zien a&an de
wWestkant. Vanaf de ocosztkant zijn ook wvier 1L-76%s te zien. Rond een uur of drie
nog een keer over mijn nek vanwege dat brouwseltje van 15 wur daarvoor...

BELA TSERKVA 20-07-94
Belaya Tserkov op 2'n Russisch. Weer oen verrassing: De Tu-95MS57en (Bear-H)} van
de Rugsen waren nog steeds asamdezig. De Badgers droesgen trouwens ook allemaal
een ster, cere zowden wel van de Oekrainers zijn. Aan de zuidkant stonden ook
nog ongevesr 15 Mi-Bfen en Hi-24's. Aan de westkant wvia een zandwegget e door de
korenvelden near het wveld toe gegasn. Vanaf het hek zijn hier enkele Badger
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conetructienummers te lezen. Wel oppassen voor militairen die het wveld via deze
wWegget jes op- of afrijden. Maast de Bears stond een Backfire. Bear 50 rood was
geen  Tu-%5MS, het zou een Bear-A kunnen zijn die wveer diverse trainings-
deeleinden wordt gebruikt. In de stad staat neast de doorgaande weg een zeer,
reer gave MiG-21PF-31 op een paal met rode code 22,

Mi-24: oy

Tu-16: 4200503/71 r, T20360./21 b, T203824/19 r, TRO3T12/73 . r
TEOR829/06 r, T203914/04 r, V20400518 r, 720....007 r,
20 r, in totaal 14 waarvan 3 op de dump.

Tu-22H-3: 33r

Tu-93M5: 02 pr, OF r, 20 r, + nog een andere Bear: 50 r

BERD1CHEV 20-07-94
Helemaal afgeladen met heli’s. Een ruwe schatting houdt het op zo'n &40 Mi-24's
plus enkele bewapende Mi-Bfen. Aan de zuidkant loopt een weg vlak langs het
veld, deze gaat naar Khmelnik. Je kunt dan mog een randpad direct naast het hek
volgen, maar dit loopt het veld op, en wordt dus ook door militairen gebruikt.
Codes: zijn vanaf hier makkelijk te lezen, maar echt fijn voel je je niet.

Mi- 264 06, 24, 25, 30, 39, 71, 76 yellow

ZHITOMIR 20-07-94
it vald ligt ten zuiden van de wea die vanuit het ocosten de stad binoen komt.
Er stonden geen heli's meer in de dispersals. Bi] de terminal stasn zoals
gebruikelijk weer enkele civiele Mi-2's opgeslagen. Hier zaten ook enkele groene
tussen, die zijn waarschijnlijk ex-militair.

QzernefSkomorokhi kregen we niet gevonden. Ozerne hebben we vanaf de weg naar
Bela Tserkva {R-97) niet aangegeven zien staan. Wel het weggetje naar Skomorokhi
geprobeerd, maar of die rader nou bij een veld hoort?? Kortom, er was geen moer
te zien door al die bessen, heuvels en doodlopende wegen bij militaire poorten.
Een eindje verderop vloog wel een Mi=8 rond. Toen doorgereden naar Kiev om de
auto proberen te wverkopen. Eerst nog een niews middenstuk voor de uitlaat
gekocht, want de herrie was niet meer te harden. We vonden een plek aan de Bu-
levar Perova, waar in het weekend automarkten worden gehouden. Helaas waren op
vrijdagochtend alleen wat handelaren wvar de parti], die alleen wagens wvoor
bodemprijzen wilden kopen. We moesten nog dezelfde dag het land Uit, Went ons
visum verliep die dag. Achteraf stom dat we niet een visum woor twee dagen
langer hadden aangevraagd, want in de prijs maakt dat niks uit.

KIEV 22-07-94
Boven op een heuvel in stad is het oorlogs{verheerlijking)museum gevestigd. Je
rijdt gewcon richting wrowwe Justitia die Je al kilometers van te wvoren in de
verte ziet staan. Behalve de Li-2 zijn alle kisten in dezelfde cams overgespo-
ten. [n het hele lend kem e honderden standbeelden tegen ter ere van de
"glorieuze overwinning in de grote patricttizche ocorlog". Hiermee wordt de
theede wereldoorlog bedoeld maar in Kiev doen ze er nog een schepje bovenop met
Afghanistan, Magerne Karabach en nog wveel, veel meer.

Li-2: =
Mi-24\z 03 r
MiG-17: 0Zr
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MiG-21PF-31: 01 r
MiG-23MF : Mr
Yak-93 >

BRONIKI 22-07-9%
Reserveveld. Veertien kilometer voor Novograd Volinskiy vanaf de weg zien liggen
en helemaal leeg. In Novograd Volinskiy staat naast de doorgaande weg een zeer
glecht uitziende MiG-19PM.

ROVNE 22-07-9%
Ook hier zagen we het wveld wvanaf de weg liggen. Er staat een terminal, maar
waarschijnlijk niets militairs.

DUBND WE 22-07-9%
Heftig. Hier staan een paar Fencers vlek tegen de Weg aan. Er had heel wat meer
ingezeten als er precies ter hoogte wan het weld geen controlerende palitisman
had gestaan. Shit!

Tijdens het laatste stuk near de grens werden we nog drie keer door de politie
gecontroleerd. Dok werden toen (gelukkig voor de eerste keer) onZe gegevens
genoteerd: naam, autokenteken, waar we wvardaan kwamen en waar we naar toe
gingen. Als ze dit elke keer hadden gedoan hadden e een mooie route kKunnen
samenstellen! Rond kwart over een s pachts bij de Poolse grens aangekomen. Dat
Wil zeggen, wier kilometer voor de grens. Hier atond de laatste en Iwearste
hindernis wvan deze trip. Een rij van ongevesr 200 meter wachtends auto’s die
maar niet doorreed. In eéerste instantie niets apart, over de inreis hadden we
ook wijf wir gedasn. Tot er een paar uur later vreemde personen over dallars
begonnen te zeuren en naar de grens wezen. We begrepen dat we B0 dollar kKonden
vangen wapmeer e bi] ohs in de wagen de greng mochten passeren. Mool niet dus.
be wolgende ochtend zat er nog steeds geen bBeweging in. Toen kregen we eigenlijk
ook pas jn de gaten dat die figuren geld wvan ons vroegen om voorbi] des
politiepost te komen. Een keer of tien hebben we een aanbod afgewszen. Van een
Belg hoorden we toen pas dat de Oekraine al twee weken een nieuwe president had,
gen communistische hardliner en ex-directeur van een 5520 fabriek.

Even later besloten we om samen met die Belg en een Duitser nmaar de politie te
fijden en elk 10 dollar asn te bieden. Wij en de Duitsers konden meteen
omdraaien, de Belgen kwamen er gratis door (jonge dochters san boord). De
politie sccepteerde geen geld, alles moest via de sjecheraars gespeeld worden.
Do Ouitsers deden het wvoor 50 mark, wij zouden wvijf minuten later wolgen.
Onder tussen kregen we een beter aanbod voor 20 dollar. Bit maar gedsan, en er
duidelijk bij werteld dat er pas aan de grens betasld zou worden. De persoon
liep rear de politie, deze schreef op een stukje papier (3x4 cm} een
handtekening en het bedrag van 20 dollar. We reden achter de koerier aan de
politiepost wvoorbij. Alles was nu OK, we konden doorrijden. De koerier stopte
200 meter voorbij de post, maar wWi] duwden het gas erop, en Wilden eerst de
grens wel eens zien. Achtervolgt docr een auto en motor kwamen we vlak woor de
grens bij] nog een politiepost, waar de Duitsers weer stonden te wachten. We
gebaarden naar de koerier dat We ook hier woorbij wilden, esnders geen dollars.
Weer werd oen akkoordje met de politie geregeld, en met hetzelfde papiertje
korden we deorrijden. Denk je dat je nu alle rip-off praktijken wel hebt gehad,
Goan Ie Aan de grent FeUran dat one’ wvisum verlopen 5. Ja, als zé Je eerst
twaalf uur op staon te houden... Het mocht niet baten, we konden nog een keer 20
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dollar betalen, dit keer per persoon. De vriendslijke dames wvan do visum-
administratie vonden het gelukkig ook een ‘skandal’.

Had ik eem maand geleden nog niet zo'n hooe pet op van Polen met zijn slechte
wegen - en slecht eten, in slechts drie weken tijd hadden de Polen hun Land
helemaal gerencveerd, want de wegen waren fantastisch viak geworden, en al het
eten smaokte opeens voortreffelijk. Het is maar net welke kant ie op rijdt...

KRAKOW-BALICE 23-07-94
Op de weg terug door Polen hebben we ook nog wat velden beresht. Als eerste
hebben we de omgeving van Krakow asn een onderzoek anderdorpen.

An-2: 4723, 5705, 5706, T447, PA55

An-26: 1310, 1402, 1403, 1404, 1407, 1508, 1509
Tl=14z 3057

Mi-2: 3001, 4708, 5828

Aan de slingerwea richting vliegveld in het buitengebied van Krakéw staat een
Yak-23 preserved. Het gaat om de 1616.

KATOWICE-PYRZOMICE / MIERZECICE 235-07-94
Hier waren we pas laat in de avond. Na veel gezoek kwamen we aan de noordkant
van het veld uit. Dit is in de buurt van een grote toren. Hier konden Weé wel wat
kisten lezeh, maar lang niet alles. Daarom Liepen we het wveld op en vroeoem aan
de twee jonge bewakers of we de vliegtuigem even van dichtbij mochten bekijken.
Alles kan, Was het antwoord. Aan de andere kant stonden nog sen hoop gecoverda
MiG-21's in afwachting ven onderhoud, en ook stonden er zeker een =tuk of tien
Lim-rompjes. De onderstaande kisten probeerde men te wverkopen, ze werden in elk
geval niet verschraot.

Lim-2: 1ADS0T1, 243264/264, 27003/203, 3508/358

Lim-51 101210, 161211, 1C1308, 1C1417, 101419, 1C1502, 1C170E, 181710,
1Ci7ae, 1C1906

Lim-8bis: 140510, 140609, 140631

MiG-21PFM: 1804, 4102, 4106, 4107, 4203, 4206, 4912, 5001, 5615, 4701, 7015,
7814, 7902, 7903, 7904

MiG-21MF: 6507, 6512, 8513, &604, AR13, 7810, 7901, 7903, 7909
MiG-21IMF/bis:  .399, .48% (onderboud)
T&=11: 1806 {onderhoud)

Ha eem lange maar voorspoedig verlopen thuisreis kiWamen we op zondagmiddag aan
in Uden. Resten alleen nog wat statistische gegevens:

bdantal lekken banden: 3

Aantal birdhits: 3

Rantal politiecontroles: 28 1 !
Aantal verkeersboetes: 6 (waarvan 5 betaald, varigrend tussen £ 0,73 en £ 1,25
Aantal aanhoudingen door palitielifters: 3

Aantal keren auto vastgereden: 2

Aantal noodstoppen: 2 (keoe en kind)

Aantal hotels met kakkerlakken: &

Aantal benzinestations zonder benzine: zeker &0

Totaal santal gereden kilemsterz: 11.593 (8300 in de Dekraine)
Aantal getankte liters benzine: 959
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MLD 5-2A Tracker 148 is ncoit omgebouwd tot -2N maar werd aan het begin wan de
jaren zeventig geleverd aan de Turken. Dasr vloog de 147438 nog Jaren door.

De 168 daarentegon deed langer dienst bi] de HLD. Eerst omgebouwwd tot 5-2N werd
het daarna één van de vier Us-2W's, De 168 is als enige van de vier gesloopt.

1,.I = Ly i ’ Lt i . 30 '_::'_-. G S '1... : 3
De kans is groot dat we een vergelijkbear tafereel dit jaar weer tegenkomen. In
deze ACE een uitgebreid overzicht van open dagen, wliegschows, enzovoorts.



Vlak woor de Kerstdagen kreeg Eindhoven een ware costhlok-invasie te verduren.
De Dekraince [L.75HD UR-T&6BS bracht enkele bezoekende militairen. £23-12-94)

Eveneens uit Oekraine kwam deze An.248, de 40 zwart. Hoogstwaarschijnlijk gast
het hier om de BV304706. De Antonov bleef twee nachtjes over. (10-01-95)

be wvoormalige Aercflot Tu.134A RA-&5090 is eigendom van de russische Stolichmy
Bank of Savings. Aviation Cosmetics voorzag de kist van een nieuw jasje.



	ACE 1995-1  a vk a
	ACE 1995-1  a vk bin
	ACE 1995-1  blz 01
	ACE 1995-1  blz 02
	ACE 1995-1  blz 03
	ACE 1995-1  blz 04
	ACE 1995-1  blz 05
	ACE 1995-1  blz 06
	ACE 1995-1  blz 07
	ACE 1995-1  blz 08
	ACE 1995-1  blz 09
	ACE 1995-1  blz 10
	ACE 1995-1  blz 11
	ACE 1995-1  blz 12
	ACE 1995-1  blz 13
	ACE 1995-1  blz 14
	ACE 1995-1  blz 15
	ACE 1995-1  blz 16
	ACE 1995-1  blz 17
	ACE 1995-1  blz 18
	ACE 1995-1  blz 19
	ACE 1995-1  blz 20
	ACE 1995-1  blz 21
	ACE 1995-1  blz 22
	ACE 1995-1  blz 23
	ACE 1995-1  blz 24
	ACE 1995-1  blz 25
	ACE 1995-1  blz 26
	ACE 1995-1  blz 27
	ACE 1995-1  blz 28
	ACE 1995-1  blz 29
	ACE 1995-1  blz 30
	ACE 1995-1  blz 31
	ACE 1995-1  blz 32
	ACE 1995-1  blz 33
	ACE 1995-1  blz 34
	ACE 1995-1  blz 35
	ACE 1995-1  blz 36
	ACE 1995-1  z ak bin
	ACE 1995-1  z ak

